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1. INTRODUCCION

Incluimos a continuacion copia digitalizada del documento “Andlisis funcional del emplazamiento
seleccionado para la terminal ferroviaria intermodal del Puerto Seco de Antequera (Malaga)”, que data de

septiembre de 2008, a los efectos oportunos.
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1. INTRODUCCION Y OBJETO DEL ESTUDIO.

La Agencia PUblica de Puertos de Andalucia (APPA), dependiente de la
Consejeria de Obras PuUblicas y Transportes de la Junta de Andalucia,
tuvo la iniciativa de realizar el Estudio del “Andlisis Funcional del
Emplazamiento seleccionado para la Terminal ferroviaria intermodal del
Puerto Seco de Antequera (Mdlaga)”.

Para ello, la APPA, en el mes de abril de 2008, redactd el Pliego de
Prescripciones Técnicas que regularian la redaccion de este Estudio.

En el mes de mayo de 2008, la empresa consultora INECO presentd
oferta econdmica ante la APPA, para la redaccion del Estudio,
resultando adjudicatario del mismo

El objeto bdsico del Estudio se puede descomponer en los tres siguientes
objetivos, cuyo desarrollo se recoge a continuacion en el resto de
apartados del presente Documento:

v Andlisis del Marco de la Planificacion.
v Caracteristicas del Ambito del Proyecto y de su Entorno.
v Andlisis Técnico-Funcional del Emplazamiento propuesto.

Los anteriores objetivos estdn referidos a la iniciativa de desarrollo de un
Puerto Seco en el municipio de Antequera (Mdlaga).
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2. ANTECEDEDENTES.

Los antecedentes de redaccion del presente Documento se pueden
clasificar en antecedentes administrativos y técnicos.

2.1. ADMINISTRATIVOS

El antecedente administrativo para la realizacién del presente Estudio
de “Andlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la Terminal
ferroviaria intermodal del Puerto Seco de Antequera (Mdlaga)”, es el
Pliego de Prescripciones Técnicas, que fue redactado por la APPA, en el
mes de abril de 2008.

2.2. TECNICOS

El antecedente técnico para la realizacion del presente Estudio ha sido
la informacion e instrucciones transmitidas al Consultor INECO, por el
técnico Director del Estudio designado por la APPA.

Entre la documentacion aportada cabe destacar, el documento
“INFORME TECNICO. PUERTO SECO DE ANTEQUERA.”, redactado por la
empresa promotora, Puerto Seco de Antequerq, S. A.
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3. PLANIFICACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS.

A continuaciéon se recoge un resumido andlisis, de la planificacion vy
politicas que sobre las infraestructuras del transporte de mercancias vy
concretamente con la localizacion de un centro intermodal de
mercancias en Antequera estd vigente y en desarrollo en las diferentes
administraciones publicas en las que recae su fitularidad vy
responsabilidad.

Este andlisis se ha realizado desde el dmbito administrativo mds general
de la planificacion del transporte, al dmbito mds particular o local y
teniendo en cuenta en todo momento como referencia del andilisis el
dmbito fisico y técnico ferroviario de la actuacidn que se quiere
analizar.

3.1. PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUTURAS DEL
TRANSPORTE (PEIT 2020). MINISTERIO DE FOMENTO.

Teniendo en cuenta los objetivos y las opciones estratégicas definidas
por el Plan Estratégico de Infraestructuras del Transporte, realizado por el
Ministerio de Fomento, PEIT 2020, la politica estatal de infraestructuras y
servicios de fransporte se ajustard en los proximos anos a las siguientes
directrices de actuacion.

1. Visidon unitaria de las infraestructuras y servicios (intemodalidad).
2. Equilibrio territorial y mejora de su accesibilidad.

3. Mejora del sistema de transporte de mercancias y de su insercion
internacional.

Entre ellas cabe destacar lo siguiente:

v' Desarrollo de la potencialidad del enforno del Estrecho de
Gibraltar como nodo del tfransporte internacional.
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v' Desarrollo de las infraestructuras complementarias de apoyo al
transporte intermodal mediante la mejora de la capacidad
intermodal de los puertos y de sus accesos ferroviarios.

v Estructuracion del conjunto del sistema logistico y de transporte
de mercancias en torno a una red de nodos regionales,
plenamente integrados en el territorio.

v' Fortalecimiento del papel internacional de los agentes de la
cadena logistica.

Todos estos aspectos, anteriormente senalados en el PEIT, estdn en
coherencia con el desarrollo de una actuacidn de Puerto Seco en
Antequera, ya que esta nueva actuacon:

v" Favorece la intermodalidad.

v' Puede favorecer el funcionamiento de los hinterlands de los
puertos de Mdlaga y Algeciras.

v Puede estar conectado con facilidad a los ejes ferroviarios
internacionales.

v' Podria estar infegrado en la red de nodos locales del transporte
de mercancias previstas e indicadas en la figura de la pdagina
siguiente procedente del PEIT.
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3.2. PLAN DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA SOSTENIBILIDAD DEL
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TRANSPORTE EN ANDALUCIA (PISTA 2007-2013). JUNTA
ANDALUCIA.

El Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2007-2013 (PISTA 2007-2013) tiene como principal y mds
directo antecedente al Plan Director de Infraestructuras de Andalucia
1997-2007 (PDIA 1997-2007).

Uno de los protagonistas principales del salto producido entre una
situacion de relativo aislamiento, en el que se encontraba Andalucia en
tiempos pasados y el actual nivel de integracién cabe atribuirselo, sin
ninguna duda a este Plan Director, cuyas principales realizaciones vy
logros han sido las siguientes:

v Se definié la Red de Areas Logisticas de Andalucia en el entorno
de los grandes puertos de interés general, con la puesta en
marcha de actuaciones destacadas como la ZAL del Campo de
Gibraltar o Las Aletas en la Bahia de Cdadiz. El desarrollo de esta
red incorpora la mejora de sus conexiones con las redes terrestres
de tfransporte.

v En el interior, la red se ha definido, igualmente mediante la
configuracién de nodos logisticos en los principales ambitos
urbanos y en la confluencia de las redes viarias y ferroviarias de
gran capacidad, en los que se han puesto en marcha iniciativas
para crear CTM.

v' Se ha puesto en marcha La Ley 5/2001, de 4 de junio, por la que
se regulan las dreas de fransporte de mercancias en la
Comunidad Auténoma de Andalucia, clasificando los diferentes
tipos de dreas segin su naturaleza, dmbito y cardcter de la
iniciativa.

Segun lo expuesto anteriormente, la nueva actuacion del Puerto Seco
de Antequera es coherente con lo desarrollado por el anterior Plan
Director y el vigente Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del

Andlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -6-
Terminal ferroviaria intemodal del Puerto Seco de Antequera (Mélaga)



Agencia Publica de Puertos de Andalucia
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

JUNTA TE AMDALICIA

Transporte en Andalucia 2007-2013 (PISTA 2007-2013), ya que
favoreceria la consecucion de los siguientes objetivos:

v' Consolidar un sistema intermodal de transporte de mercancias y
especialmente el uso del transporte ferroviario.

v Desarrollar el sistema de dreas logisticas de Andalucia como red
inferconectada de nodos multimodales. (Véase grdafico de la
pdgina siguiente). Concretamente formaria parte del Nodo
Interior logistico del Area Interior de Andalucia.

v' Favoreceria la accesibilidad del territorio y concretamente
permitia la conexion exterior con el sistema logistico, ya que se
situaria junto al Eje Central de Andalucia, dando soporte
especialmente al corredor franseuropeo Algeciras-Madrid-Paris.

Agencia Publica de Puertos de Andalucia
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3.3. LEY 5/2001 REGULADORA DE LAS AREAS DE TRANSPORTE
DE MERCANCIAS EN LA COMUNIDAD AUTONOMA DE
ANDALUCIA.

La Ley 5/2001, de 4 de junio, regula las dreas de transporte de
mercancias en la Comunidad Auténoma de Andalucia vy las clasifica
segun diferentes tipos de dreas en funcién de su naturaleza, dmbito vy
cardcter de la iniciativa.

La Ley parte de un concepto amplio de dreas de fransporte de
mercancias como “zonas debidamente delimitadas, integradas por
espacios continuos o discontinuos, destinadas a prestar servicios a los
usuarios y a las empresas del sector del fransporte, asi como a facilitar
la localizacion de éstas, en el ambito de las cuales los distintos
operadores pueden readlizar, autébnoma, conjunta o coordinadamente,
actividades relativas al transporte, a la logistica y a la distribuciéon y
contratacion de mercancias”, las cuales son concebidas con un
cardcter publico, por lo que podrdn ser utilizadas por cualquier
transportista legalmente establecido.

Para ello se distinguen dos clases de dreas de transporte de mercancias
en funcién de su nivel de complejidad y del grado de participacion en
las mismas de las empresas del sector del transporte y de la
Administracion PuUblica: Los centros y las estaciones de transporte de
mercancias.

Los primeros disponen de zonas complementarias de titularidad privada
destinadas al establecimiento de aquellas empresas, ademds de una
zona dotacional publica de dominio y uso publico destinada a la
prestacion de servicios publicos al sector, mientras que las segundas
disponen tan sélo de dicha zona dotacional.

La Ley contiene, también, la regulacion de la promocion vy
establecimiento de los cenfros y estaciones de ftransporte de
mercancias, atribuyendo un papel decisivo a los érganos competentes
de la Comunidad Auténoma en relacidn con los centros v,
especialmente, cuando éstos tienen cardcter regional, y también, pero
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en menor medida, en relacidn con las estaciones de cardcter
supramunicipal.

La Ley regula la gestion de las dreas de transporte de mercancias
estableciéndose que la direccidon y control de las mismas, el
mantenimiento y conservacion de sus obras, infraestructuras e
instalaciones, asi como la gestion de sus dotaciones y servicios,
corresponden a la instancia publica baojo cuya fitularidad y
responsabilidad se desarrolle su promocién, establecimiento vy
construccioén, sin  perjuicio de las féormulas que se ofrecen de
participacion de la empresa privada y ofras entidades publicas en el
desarrollo de dichas funciones.

En la Disposicion Adicional Segunda de la Ley se contempla la
ampliacion del objeto social de la Empresa Publica de Puertos de
Andalucia a la gestidn de las dreas de transporte de mercancias, con lo
que la Administracion del transporte de la Junta de Andalucia se verd
muy reforzada insfrumentalmente en orden al desarrollo de sus politicas
de fomento y promociéon de las dreas de fransporte de mercancias v,
especialmente, para la gestion de los centros de transporte de
mercancias de interés autondmico.

En relacion con lo anteriormente expuesto sobre la Ley 5/2001, la nueva
infraestructura del Puerto Seco de Antequera, dadas sus caracteristicas
técnicas y de disponer de zona logistica se debe considerar dentfro de la
categoria de centro de fransporte de mercancias. Si ademds se tiene en
cuenta la Planificacion existente y su dmbito de influencia, el Puerto
Seco de Antequera puede ser catalogado como centro de transporte
de mercancias de interés autonémico ya que su implantacién, ademds
de poder obedecer objetivos puramente sectoriales de politica de
transporte y de orden local, contribuye de modo decisivo a estructurar y
fomentar el desarrollo regional, por favorecer la intermodalidad del
sistema regional de fransportes, su funcion integradora de los centros de
la economia andaluza en las redes logisticas nacionales e
infernacionales, la fijacion de actividades productoras de valor anadido,
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la atraccion de operadores, y cualesquiera otras circunstancias o
factores que resulten principalmente determinantes de aquel desarrollo.

En los centros de transporte de mercancias de interés autonémico, |a
iniciativa para la promocion y establecimiento de las dreas de transporte
de mercancias corresponderd a los érganos competentes de la
Administracion de la Comunidad Auténoma de Andalucia y a las
Entidades Locales interesadas, sin perjuicio de la cooperaciéon de otras
entidades puUblicas y privadas. Dicha iniciativa serd ejercida, de oficio o
a instancia de otfras entidades publicas o particulares interesados en la
misma, con sujecion en todo caso a lo regulado en la propia Ley 5/2001.

La aprobacion del planeamiento territorial o urbanistico preciso para la
implantacion de un centro de transporte de mercancias de interés
autonémico implicard la declaracion de utilidad puUblica de las obras y la
necesidad de ocupacidén de los terrenos y edificios correspondientes,
pudiendo la Administracion de la Comunidad Autdnoma de Andalucia
asumir la condicion de Administracion actuante, acordar expropiaciones
urbanisticas y proceder al desarrollo de cualquier sistema de actuacion
urbanistica.

A estos efectos, la Consejeria de Obras PUblicas, previo informe de las
Entidades Locales afectadas, delimitar areas de reserva de terrenos para
suU expropiacion y para el ejercicio por la Comunidad Autdnoma de los
derechos de tanteo y retracto, asi como unidades de ejecucion,
conforme al procedimiento establecido en la legislacion urbanistica.

Finalmente, cabe exponer que la direccion y control de las dreas de
transporte de mercancias, el mantenimiento y conservacion de sus
obras, infraestructuras e instalaciones, asi como la gestion de sus
dotaciones y servicios, corresponde a la Administracion o entidad
publica bajo cuya fitularidad y responsabilidad se desarrolle su
promocién, establecimiento y construccién, sin perjuicio de que aquéllas
puedan confiar el desarrollo efectivo de dichas funciones a ofras
entidades pUblicas o privadas, conforme a la legislacion vigente.

Cuando ocurran estos Ultimos casos, la promocion y gestion de estos
centros se actuard a través de las formulas consorciales o asociativas de
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cardcter publico o privado, previstas en las normas reguladoras del
sector publico de la Comunidad Auténoma y demds legislacion
aplicable.

Los terrenos dotacionales incluidos en el centro de transporte de interés
autonédmico se integrardn en el dominio publico de la Comunidad
Autdbnoma y estardn adscritos a la entidad que se senala en la
disposicion adicional segunda de la presente Ley, la cual podrd, a su
vez, ceder su uso a las entidades mercantiles dependientes de ella y a
sus concesionarias. Cuando se recurra a consorcios para la gestion de
estos centros, podrdn adscribirse a éstos las dreas dotacionales incluidas
en los mismos, en los términos previstos en el correspondiente convenio.

En el caso de la nueva actuaciéon del Puerto Seco de Antequera, dada

su caracteristicas es necesario tener en cuanta todo lo anterior.

3.4. PLANIFICACION DE TERMINALES DE MERCANCIAS DE
ADIF.

En la actualidad la entidad publica estatal Administracion de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) estd definiendo el “Plan Estratégico de
Terminales de Mercancias”.

La Declaracion sobre la Red del ADIF (Actualizacion 2007), recoge, a
nivel nacional, 104 Terminales ADIF de Mercancias, de las que nueve
forman tres Complejos que se gestionan de forma unitaria (dos en
Madrid y uno en Valladolid).

Entre estas terminales de mercancias se encuentra la estacion de
Bobadilla, cuya explotacion estd asignada a la Direccion Ejecutiva de
Terminales ADIF.

En estos Terminales e Instalaciones se conecta un gran nUmero de
Apartaderos de otros Agentes PuUblicos y Privados, que acceden
hacia/desde la Red Ferroviaria de Interés General (REFIG).
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En la pdgina siguiente se recoge la figura en la que se ubican los
principales terminales ferroviarios de ADIF, y en la que se puede apreciar
como el de la estacién de Bobadilla es el mds proximo a la ubicaciéon

Agencia Publica de Puertos de Andalucia
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MER

propuesta para el Puerto Seco de Antequera. . : -
@\ i
El Plan Estratégico de Terminales ADIF responde a la necesidad de :8
ordenar a medio y largo plazo las actividades del ADIF en esta materia y ._;"_.
sgudis =
se enmarca en las determinaciones del Plan Estratégico de : ’:, :
Infraestructuras (PEIT) y de sus Planes Sectoriales de desarrollo, asi como ."
en las lineas directrices del Plan Estratégico del ADIF, para ello el Plan 3 .‘ :
Estratégico de ADIF clasifica las Terminales en los siguientes tres Tipos o A !
Bdsicos: ? < SEEEN &
i1 i® = 4
A. Terminales Intermodales e N .; : i b .
ie 2 Fo —~
i% o Gy
Son aquellas Terminales de ADIF cuyas Actividades dominantes son las : igo ;
49 g
siguientes: % 8
igui o = #
v Manipulacion de UTs. 3 o Al
L g . . . : 51150 W T
v' Prestacion o integracion de superficies para Actividades logisticas : @ 253 & s
: , ie %0 © i
y AlImacenamiento y para Carga/Descarga de Vagon Completo. o | ¥ H
1 ' H ‘
v' Operaciones de acceso y maniobras correspondientes. ° . o
B. Terminales de Acceso y Tratamiento de Trenes
Son Terminales de Acceso y Tratamiento de Trenes del ADIF aquellas . : ,
cuyas Actividades dominantes son las siguientes: S\ o

v Operaciones de aceso a Instalaciones ajenas de
Carga/Descarga, incluidas sus maniobras necesarias.

v" Maniobras con objeto o} intencionalidad propios
(Ordenacion/Clasificacion, Cambios de material, Cambios de
estacionamiento, etfc.).

v' Estacionamiento de trenes al servicio de la Gestion de la
Circulacion de ADIF.
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C. Terminales Multiples

Son Terminales Multiples del ADIF aquellas que desarrollan
simultdneamente voliUmenes significativos de:

v Actividades Intermodales y Practicas Logisticas.
v Actividades de Acceso y Tratamiento de Trenes.

Segun lo anteriormente expresado, la estacién de Bobadilla existente y
proxima a la zona de ubicacién del Puerto Seco de Antequera, estd
clasificada por ADIF como Terminal de Acceso y Tratamiento de Trenes.
Estas terminales son necesarias para asegurar la participacion del
Ferrocarrii en Cadenas de Transporte  Puerta a  Puertq,
fundamentalmente cuando se trata de mercancia convencional.

Para el caso concreto del Puerto Seco de Antequeraq, su proximidad a la
estacion de Bobadilla, estd de acuerdo a la Planificaciéon realizada por
ADIF, si bien seria deseable que el acceso de los frenes a la Red
Ferroviaria de Interés General ferroviaria (REFIG) se realice mediante la
estacion de Bobadilla, que con toda seguridad y otros condicionantes
técnicos y econdmicos puede ser exigido por Direccion de Circulacion
Ferroviaria de ADIF.
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4. PLANIFICACION TERRITORIAL EXISTENTE SOBRE EL
MUNICIPIO DE ANTEQUERA.

4.1. PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DEL
MUNICIPIO DE ANTEQUERA.

El Ayuntamiento de Antequera, aprobd inicialmente durante el mes de
julio de 2008, la revision del Plan General de Ordenacion Urbana de
Antequera.

La revision readlizada estd basada en el desarrollo sostenible vy
equilibrado, como medio de incrementar la calidad de vida en el
municipio y fortalecer los servicios publicos y los derechos sociales.

El PGOU de Antequera se ha revisado teniendo en cuenta la
consideracion de Antequera como Ciudad Media de Andalucia, y que
segun el POTA se incluye en la estructura de la Red de Ciudades Medias
de Interior.

En el nicleo urbano de Antequera estd prevista su ampliacidon con
sectores de suelo residencial, completando y sellando su perimetro
norte y sur, y extendiendo la ciudad por el oeste.

En cuanto a los nUcleos de poblacidn anejos, en Bobadilla Estacion,
Bobadilla y Colonia Santa Ana Se plantea un importante crecimiento
industrial, sobre ftodo con el Puerto Seco, asi como moderadas
ampliaciones residenciales que se dirigen a atender las demandas de
las nuevas instalaciones programadas.

Entre los sectores industriales y logisticos se plantean principalmente
como ampliacion de los asentamientos industriales existentes: el actual
Parque Empresarial (PEAN), que se amplia hasta el nuevo trazado del
ferrocarril del AVE, el Centro Logistico de Antequera, que también se
amplia hasta la A-45, y el Puerto Seco, que contempla también suelo no
sectorizado.
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En la vigencia del nuevo PGOU, prevista para los proximos ocho anos, se
prevé la construccion de 6.300 viviendas y 2,2 millones de metros
cuadrados de suelo productivo, mds otros 6,7 millones de reserva como
no sectorizado. Las dreas de oportunidad con interés autondmico son el
Puerto Seco, el aeropuerto, un darea turistica y otra de servicio para la
autopista de Las Pedrizas.

En las pdginas siguientes se recoge documentacion grafica obtenida de
los planos del propio Plan General y que hacen referencia a la zona de
ubicacion del Puerto Seco de Antequera y a la planicacion urbanistica
del nucleo urbano de Bobadilla-Estacion.

También se recoge la red viaria de la variante de la carretera local que
da acceso a este nlcleo urbano con Antequera vy la carretera de la
Red Intercomarcal de la Junta de Andalucia A-384.
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Localizaciéon del Puerto Seco de Antequera recogida en el PGOU de
Antequera
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Propuesta de calificaciéon y usos del suelo en el nicleo Bobadilla-

Propuesta de la variante de carretera del nicleo Bobadilla-Estacion
Estacion propuesta por el PGOU de Antequera

propuesta en el PGOU de Antequera

Andlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -19- Andlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -20 -
Terminal ferroviaria intemodal del Puerto Seco de Antequera (Malaga) Terminal ferroviaria intemodal del Puerto Seco de Antequera (Malaga)



Agencia Publica de Puertos de Andalucia
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

5. CARACTERISTICAS DEL AMBITO DEL PROYECTO

El dmbito del proyecto del Puerto Seco de Antequera, se localiza en el
municipio de Antequera, que estd integrado en la comarca de su
mismo nombre la cual participa de dos de las grandes unidades que
estructuran el relieve andaluz: las Cordilleras Subbéticas y el Surco
Intrabético.

5.1. DESCRIPCION GENERAL DEL MEDIO FiSICO.

El elemento natural mds representativo de esta comarca es, sin duda, la
Depresion de Antequera, infegrada en el denominado Surco Infrabético
que se corresponde con un "rosario” de pequenas depresiones interiores
formadas por materiales miopliocenos y cuaternarios y que empieza en
la provincia de Murcia con el Campo de Lorca, se continda por la de
Granada con las hoyas de Baza, Guadix y la Vega de Granada y
termina en la provincia de Mdlaga con las Depresiones de Antequera,
Campillos y Ronda.

El municipio de Antequera se sitUa en el centro geogrdfico de la mitad
sur de Andalucia, entre la Depresion Bética al Norte y las Cordilleras
Béticas al Sur. En concreto se situa en el Surco Intrabético al que aporta
una de sus depresiones: la Vega de Antequera.

Respecto al dmbito provincial y comarcal su situacion es igualmente
privilegiada al situarse en el centro neurdigico de las comunicaciones
de la provincia y de las relaciones de ésta con el resto del pais
(exceptuando las relaciones costeras).

El sistema de asentamientos del municipio estd basado en la existencia
de un nucleo principal, Antequera, que, con 33.464 habitantes, aglutina
el 80 % de la poblaciéon total, y al que hay que anadir una serie de
entidades de poblacion menores.

Entre estas poblaciones menores se encuentran las de Bobadilla,
Bobadilla-Estacion y Colonia de Santa Ana que estdn muy proximas a la
ubicacion propuesta para el Puerto Seco de Antequera.
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El nicleo de Antequera constituye el nicleo principal del municipio
pudiéndose considerar como una ciudad de gran importancia dentro
de la regidon andaluza que tiene ademds la cualidad de estar situada
en un cruce natural de caminos.

El nicleo de Bobadilla-Estacion, que estd proximo a la zona de Estudio
surge con el trazado del ferrocarril en el siglo XIX y desde entonces su
importancia y desarrollo ha ido en aumento ya que su creacion
respondia a las necesidades surgidas de la ejecucidon de un nudo
ferroviario de gran importancia del que parten vias férreas hacia
Cordoba, Sevilla, Mdlaga, Granada y Algeciras. Por ello su estructura
urbana responde también a estos condicionantes resultando una
estructura muy compacta y ordenada sobre la directriz que constituye
la estacion de ferrocarril. Ademdas del ndcleo principal, existe también
una barriada separada de él denominada Ortiz Recio y un pequeno
grupo de viviendas (en dos bloques de ftres y cuatro plantas
respectivamente) situados al ofro lado del ferrocarril.

Debido a su origen ligado al nudo del ferrocarril su funcion bdsica es
precisamente la de albergar los servicios e infraestructuras de apoyo
necesarias para aquél entre los que destaca la Estacion. Ademdas de
ello el nucleo, al igual que el resto de los asentamientos secundarios,
juega el papel de residencia de la poblacién rural que cultiva el
espacio agricola de su entorno. Su ligazén al ferrocarril le ha
proporcionado el mantenimiento de su poblacion parte de la cual estd
muy ligada al trabajo que ofrece el mismo.

El nicleo de Bobadilla-Poblacion, estd también situado en las
proximidades de la zona de Estudio, cuyo origen estd en un antiguo
senorio. Tiene una trama urbana y unas fipologias tipicamente rurales.
Debido a su escasa entidad urbana y al mantenimiento de su poblacion
sin crecimiento no presenta tampoco tensiones urbanisticas.

La Colonia de Santa Ana es una pequena agrupacion rural situada junto
a la carretera de Campillos.
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5.2. INFRAESTRUCTURAS VIARIAS Y FERROVIARIAS. ACTUALES
Y FUTURAS.

La situacion geogrdfica del municipio de Antequera, asentado sobre un
paso natural entre la costa y el interior y entre la Baja y la Alta
Andalucia, ha determinado que gran parte de los grandes ejes viarios
de relaciéon interregional y nacional se localicen en él convirtiéndolo en
un importantisimo cruce de caminos.

Esta situacion de encrucijada ha sido una constante histérica si bien
recientemente se ha visto muy reforzada con la construccion de las
autovias.

Como ejes estructurantes de la red viaria, existentes en el entorno de
Antequera se pueden destacar la autovia A-92, eje que, apoyado en el
corredor del Guadalhorce, atraviesa la Vega en direcciéon a Sevilla por
el noroeste y en direccion a Granada por el este.

Antequera ocupa una posicion central entre los principales centros
andaluces y el exterior lo que le confiere una centralidad importante
que, con la construccion de la autovia A-92 vy su conexion cerca de la
ciudad con la Autovia de las Pedrizas-Mdlaga le hace configurarse
como un punto geoestratégico de comunicaciones mas relevante de lo
que ya era de tal manera que, al ser uno de los ejes de transporte
rapido mds importantes de Andalucia, su paso por el municipio no hace
sino reconducir hacia este punto muchos de los traficos existentes.

Otro de los ejes mds importantes lo constituye la Autovia de las Pedrizas-
Mdlaga, que en gran parte supone el desdoblamiento de la antigua
carretera N-331 (Cdérdoba-Mdlaga). Este eje es actualmente el principal
itinerario de acceso a la Costa del Sol, y a Mdlaga en concreto, desde
el interior.

Ademds de estos dos grandes ejes cabe esperar que pronto sea
también realidad la finalizacion de la autovia Cérdoba-Antequera que
vendria a completar la red viaria que permita a Antequera estar
conectada por autovia con Sevilla, Mdlaga, Cérdoba y Granada. Su
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recorrido dentro del municipio seguird en parte la actual ctra. N-331
debiendo desviarse para enlazar con la A-92 en el mismo nudo que ésta
enlaza con la autovia de las Pedrizas-Mdlaga lo que convertird a este
punto en un drea de oportunidad para el suelo industrial del Centro
Logistico actual.

La red viaria principal se completa dentro del municipio con:
v' La Autovia Las Pedrizas-Salinas (A-359).
v La carretera N-331 de la Red de Interés General del Estado.
v La carretera A-382 de la Red Bdsica Andaluza.

La carretera N-331 constituye actualmente el eje bdsico de relacidon con
Cdérdoba y Mdlaga estando convertida ya en autovia gran parte de la
misma. La A-382 parte de la A-92 hacia Campillos permitiendo una
estrecha relacién de esta subcomarca con la ciudad de Antequera.

La actuaciéon del Puerto Seco de Antequera dispone de acceso directo
con esta carretera A-384, en las proximidades de la nueva estacion de
Santa Ana, que fue realizada con motivo de la linea de alta velocidad
Cordoba-Mdlaga.

Dentro de la red intercomarcal se incluyen:

v' La carretera A-343, que permite el acceso a la ciudad desde la A-
382 y desde la A-92 cuando se accede desde Sevilla y ademds
comunica la ciudad con la comarca del Valle del Guadalhorce a
través del Valle de Abdalajs.

v La carretera A-354, que une Antequera con la Autovia
Antequera-Las Pedrizas.

La mejora y actuacion de esta red pasa por los desdoblamientos de sus
calzadas para su conversion en autovias.

Esta red se completa con varias carreteras locales que presentan gran
densidad en la zona de la Vega si bien estdn implantadas por todo el
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territorio de manera que enlazan y dan acceso a todos los nucleos
urbanos existentes aunque algunas de ellas presentan serias
deficiencias.

En cuanto a la red ferroviaria hay que decir que ésta no ha tenido
histéricamente una incidencia directa muy importante en la ciudad
aunque de todos es conocida la importancia estratégica que supone
Bobadilla-Estacion como nudo ferroviario desde donde parten las vias
hacia Algeciras, Granada, Mdlaga y Cdérdoba.

No obstante la situacidon marginal de Antequera respecto a los flujos
ferroviarios, que se arrastra desde que se decidid alejar el ferrocarril de
la ciudad cuando se ejecutd en el siglo pasado, va a ser radicalmente
modificada al estar en proyecto la ejecucion de una linea de alta
velocidad desde Antequera hasta Granada ademds de la que ya
ejecutada de Cordoba a Mdlaga.

Se estima que estas nuevas lineas ferroviarias, junto con la actual
estacion del AVE de Santa Ana y la que se realizard para dar servicio al
nUcleo de Antequera, constituyen un hito en la historia de la ciudad por
lo que ello conlleva en cuanfo al desarrollo econdmico y social de la
misma.
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Red Viaria en la zona de Estudio
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5.3. SITUACION GEOESTRATEGICA EN EL CONTEXTO DE
ANDALUCIA.

La ciudad de Antequera estd situada en el principal cruce de caminos
de Andalucia, el cual ha sido histéricamente, y lo es en la actualidad,
un paso obligado de vigjeros.

Por su estratégica situacion, enclavada en el centro geogrdfico de la
region, a distancias prdcticamente equidistantes, que pueden
recorrerse en un corto espacio de tiempo, de las principales capitales
del sur de Espana, se le ha considerado como "el corazdn de
Andalucia".

Esta sifuacion geoestratégica dentro del contexto andaluz se ha visto
recientemente reforzada con la construccidn de las autovias que
convergen en un punto proximo en donde también convergerd la
nueva Autovia Cordoba-Antequera.

Ello, unido a la mejora de la red ferroviaria, con las lineas de alta
velocidad hacia Mdlaga y hacia Granada, hacen de este municipio y
de su comarca en general una de las mejores comunicadas de
Andalucia, muy proxima a diferentes puertos y aeropuertos, lo cual
supone en conjunto uno de los puntos de mayor interés para el
desarrollo econdmico de la zona asi como su primera y mds importante
"oportunidad territorial”.

5.4. POTENCIAL LOGISTICO DE ANTEQUERA.

Dos millones y medio de metros cuadrados de suelo industrial,
homologado y en el corazdn del mayor nudo de comunicaciones de
Andalucia convierten a Antequera en la plataforma logistica de la
comunidad auténoma.

Autovias, lineas ferroviarias de mercancias, el AVE vy poligonos
industriales forman un conjunto de elementos que proyectan Antequera
hacia su conversidon en una de las mds importantes ciudades medias del
sur de Espana.
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El Parque Empresarial de Antequera (PEAN) dispone de 600.000 metros
cuadrados y ha resultado todo un éxito de ocupacidn por parte de
nuMerosas empresas.

Junto al PEAN se ha establecido Negocity, que con otros 600.000 metros
cuadrados estd dando sus primeros pasos pero ya tiene comprometido
un alto porcentaje de sus parcelas industriales. A escasa distancia, el
Poligono Industrial, que fue la primera drea de este tipo que se cred en
el municipio, tiene 200.000 metros cuadrados y en él se asienfan mas de
200 empresas.

El Centro Logistico comprende 600.000 metros cuadrados en su primera
fase y llegard a los dos millones de mefros cuadrados cuando esté
desarrollado completamente. Sus parcelas contienen naves de Ultima
generacion, preparadas para actividades logisticas diversas, asi como
oficinas dotadas con los Ultimos avances tecnoldgicos. También contard
con un hotel, zona de lavado y parking para camiones, drea de servicio
y equipamientos sociales, comerciales y deportivos.

La proliferacion de empresas que se establecen en Antequera tienen
muy en cuenta las facilidades que se les presentan en el dmbito de las
comunicaciones, pues los principales mercados andaluces se situan a
distancias de a lo sumo una hora.

Por carretera, el municipio estd surcado por la A-92 vy la autovia de
Mdlaga, a las que pronto se anadirdn la Coérdoba-Antequera y la
autopista de Las Pedrizas.

Por tren, el tradicional nudo ferroviario de Bobadilla Estacion estd
llomado a ser uno de los mds importantes del pais, pues junto a él se
asentard el Puerto Seco de Antequera. De esta forma, Bobadilla podria
pasar a formar parte de un eje de transporte de mercancias que ird
desde el puerto de Algeciras hasta Centroeuropa.
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6. ANALISIS FUNCIONAL DEL EMPLAZAMIENTO DE LA
PARCELA PROPUESTA DE LA TERMINAL FERROVIARIA DEL
PUERTO SECO DE ANTEQUERA.

En el presente apartado se realiza un andlisis funcional del
emplazamiento de la parcela propuesta para la Terminal ferroviaria
intermodal, que estd incluida en la Actuacién del Puerto Seco de
Antequera.

Como fuente de informacién se ha partido del documento “INFORME
TECNICO. PUERTO SECO DE ANTEQUERA.”, aportado por la Agencia
PUblica de Puertos de Andalucia.

El Puerto Seco de Antequera, es un recinto industrial dentro del cual
estdn recogidas todas las actividades relativas a la logistica, al
transporte y a la distribucion y produccidén de mercancias.

La actuacion completa del Puerto Seco, cuenta con dos sectores de
urbanizacién en las proximidades de la nueva linea de alta velocidad
Coérdoba-Mdlaga, junto a la estacion de Santa Ana y junto a la
carretera A-384, de la Red Bdsica de la Junta de Andalucia, de Arcos
de la Frontera a Antequera, que lo divide en dos sectores.

En la Figura 1, se recoge copia del plano de la superficie de ocupacioén
de la Actuacion Puerto Seco de Antequera. En la Figura 2, se recoge su
infegracion en un fondo ortofotogrdafico.

En la Figura 3, se recoge una ortofoto del drea de estudio en el que se
identifica la red ferroviaria actualmente existente.

El Sector 1, estd situado al Norte de la carretera A-384 y cuenta con una
superficie total aproximada de 186,01 hectdreas, habiéndose previsto el
uso de su suelo para las actividades: comercial, empresarial vy
equipamiento.

El Sector 2, estd situado al Sur de la carretera A-384 y por su lado Oeste
tiene como lindero las instalaciones ferroviarias de mantenimiento y
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suministro de materiales para las lineas de alta velocidad de ADIF en la
zona Sur. Este Sector 2, cuenta con una superficie aproximada de 222,35
hectdreas y su suelo estd previsto para la actividad logistica.

Al Sur del Sector 2, se encuentra ofra actuacion calificada como
Sistema General Técnico, que dispone de una superficie total
aproximada de 41,92 hectdreas y en la que se prevé instalar la nueva

Terminal ferroviaria del Puerto Seco de Antequera, que estd asociada al
uso logistico del Sector 2.

Esta actuacion, calificada como Sistema General de Transporte (SGT)
estd formada, a su vez, por dos parcelas, ya que estd dividida por la
actual linea de ferrocarril de Bobadilla a Granada.

El desarrollo de la actuacion del la nueva Terminal ferroviaria estd
prevista en dos fases, segun se puede comprobar en las Figuras 4, 5y 6.

Fase 1:

Que se corresponde con el desarrollo de la parcela que estd situada all
Sur del ferrocarril Bobadilla-Granada, colindante, por tanto, con éste y
entre aproximadamente el cruce a desnivel con la nueva linea de alta
velocidad Coérdoba-Mdlaga y la conexidon de la linea Bobadilla-
Granada con la linea ferroviaria Sevilla-Granada (del Eje Ferroviario

Transversal de Andalucia) en el apeadero sin servicio al publico de Las
Maravillas.

En esta parcela se ha previsto en lineas generales una playa para el
trafico infermodal con camiones de 750 m de larga por 30 m de ancha
con dos vias a cada lado de la playa y escapes adicionales para dar

salida a las locomotoras o equipos de fraccidn, en el caso de trenes de
longitud inferior a los 750 m.

La conexion ferroviaria con plena via general de la linea Bobadilla-
Granada, estd prevista en zona de frazado en curva, coincidiendo
aproximadamente bajo la estructura de paso a desnivel con la linea de
alta velocidad Cérdoba-Mdlaga.
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El acceso viario a esta parcela con la zona logistica del Sector 2, se ha
previsto en el extremo Este de la parcela, mediante la ejecucion de un
nuevo pPaso superior que cruce la actuales vias del ferrocarril Bobadilla-
Granada y Sevilla-Granada vy las futuras vias de alta velocidad Santa
Ana a Granada.

Se ha previsto otra conexion directa con la Red Local de carreteras
existente y que da acceso al nicleo urbano de Bobadilla.

Fase 2:

Esta situada en la parcela mds al Norte de las dos que conforman el
SGT, y concretamente al Sur y colindante con la linea de ferrocarril
Sevilla-Granada (del Eje Ferroviario Transversal de Andalucia) y al Norte
de la linea ferroviaria Bobadilla-Granada y accediendo a ésta Ultima en
un nuevo punto, proximo, pero, diferente a la conexidn anterior de la
parcela de la Fase 1.

Se ha previsto una playa de para camiones de forma triangular de
longitud mdxima 400 m y de achura variable y adosada a ellas dos
pares de vias y ofra via de mayor longitud paralela y proxima a la via
Bobadilla-Granada.

El enlace con plena via general Bobadilla-Granada, en también en
zona de curva, proximo al de la parcela de la Fase 1.

La conexion viaria con la zona logistica del Sector 2, se ha previsto
realizar por el Norte de la parcela, siendo necesario para ello la
ejecucion de dos pasos inferiores, el primero de ellos para cruzar a
desnivel la linea Sevillo-Granada y el segundo a continuacion para
cruzar, fambién a desnivel, las vias de acceso desde la estacion de
Santa Ana a la zona de mantenimiento y suministro de materiales de las
lineas de alta velocidad de la zona Sur de la peninsula.

6.1.  ANALISIS FUNCIONAL COMO TERMINAL FERROVIARIA.

Del andlisis de la informacion que se desprende del texto, figuras,
esquemas y graficos que se recogen en el Documento fuente de
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informacion utilizada, se observan desde el punto de vista ferroviario los
siguientes inconvenientes:

v' La conexién ferroviaria, tanto de la Fase 1, como de la Fase 2, se
ha previsto en un tramo en curva de la via general Bobadilla-
Granada. Esta situacion deberia haberse evitado, si bien, en el
caso de la Fase 1, su correccion para que la conexion esté
situada en tramo recto, obligaria a reducir sensiblemente la
longitud Util de las vias de apartado a distancias inferiores a los
750 m.

v La conexién ferroviaria de la Fase 2, se ha previsto realizar con la
via general en un punto de acceso diferente, pero, proximo, al de
la Fase 1 y ademds es al lado contrario de la Fase 1, por lo que
deberia haberse evitado esta situacidon, ya que se podria
considerar equivalente, desde el punto de vista de accesibilidad
ferroviaria, a una nueva Terminal independiente de la anterior y
de hecho también desde el propio funcionamiento operativo de
las mismas, no existe conexion, si no por fuera de la Terminal
cruzando el drea logistica.

v En la Fase 2, la longitud Util de las vias que se puede obtener es
tan solo de 400 m.

En definitiva, desde el punto de vista ferroviario se observa, que la
ubicaciéon de las parcelas de la Fase 1y 2, con respecto a los accesos
ferroviarios a la via general Bobadillo-Granada, no se prevén en sitios
adecuados por estar en tramos en curva y la correccidon de este
aspecto obliga a que las longitudes Utiles que se obtendrian serian
inferiores a los 750 m que es la longitud minima que deberia adoptarse
para toda nueva Terminal ferroviaria, siguiendo las recomendaciones
técnicas de ADIF.

Sobre lo anteriormente expuesto, es conveniente tener en cuenta, que
aunque en la actualidad las formaciones de trenes que circulan por |la
red ferroviaria espanola, no disponen en la mayoria de los casos de la
longitud de 750 m, las recomendaciones de ADIF para el diseno de las
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nuevas terminales ferroviarias es que sean validas para trenes de 750 m,
ya que la propia ADIF, estd realizando estudios de conversion de sus
instalaciones para adaptarse en la mayor medida de los posible a esta
longitud debido a la apertura espanola al tréfico ferroviario
infernacional de mercancias, asi como a las economias de escala que
suponen trenes mas largos en lo referente a disminuir el coste del
transporte ferroviario.

Por tanto, en el caso del Puerto Seco de Antequera, aungue en un
principio no se instale toda la longitud de los 750 m, si es conveniente
que la parcela permita actuaciones de ampliacion en el futuro para
alargar las vias y conseguir esta longitud Util recomendada por ADIF.

6.2. ANALISIS FUNCIONAL DEL PUERTO SECO.

Desde el punto de vista global de la actuaciéon completa del Puerto
Seco de Antequera, su ubicacion, en principio parece adecuada, si
bien el resultado real previsto de la conexion entre la actividad logistica
del Puerto Seco, prevista en el Sector 2 y la Terminal ferroviaria, no
parece muy adecuada, debido a la gran cantidad de infraestructuras
ferroviarias existentes en la zona que dificultan fisicamente esta union y
que conforman el tridngulo ferroviario de Bobadilla, al que la ejecucion
de la nueva linea de alta velocidad Coérdoba-Mdlaga vy sus
instalaciones de mantenimiento y acopio de materiales, han anadido
mayor complejidad en lo referente a la accesibilidad de las parcela del
interior y proximas al fridngulo.

Teniendo en cuenta el doble objetivo de que la nueva Terminal
ferroviaria disponga de buena conexién ferroviaria y con la red viaria de
la zona logistica del Puerto Seco, para favorecer la infermodalidad, se
puede afirmar que:

v' Para la parcela de la Fase 1, la conexion propuesta es directa con
la zona logistica, si bien es necesario un nuevo pPaso superior a
desnivel sobre el propio ferrocarril Bobadilla-Granada.
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v' Para la parcela de la Fase 2, la Unica posibilidad de conexion
directa es con la zona logistica, si bien es, también, necesario
ejecutar dos pasos inferiores para cruzar a desnivel la linea Sevilla-
Granada vy la via de acceso a la zona de de mantenimiento del
AVE.

En definitiva, aunque es loégico que se pretenda quiera dar prioridad
mdaxima a la conexidon entre la Terminal ferroviaria y la zona logistica, la
presencia de las infraestructuras y el propio ferrocarril ya existente,
dificulta esta conexidn de forma agil, necesitdndose de infraestructuras
adicionales de pasos a desnivel para evitarlo y por tanto la ubicacion
prevista de la Terminal ferroviaria frente a la accesibilidad a la zona
logistica propuesta, de hecho ya supone cierto grado de dificultad que
con toda seguridad podrd afectar a su posterior explotacion.

6.3.  ANALISIS DEL DIMENSIONAMIENTO DE LA TERMINAL

FERROVIARIA.

El andlisis general realizado sobre el dimensionamiento de la nueva
Terminal ferroviaria, es independiente de la cuantia de espacio
necesario y usos a los que se destinard y que se supone serdn funcion de
las estimaciones del trafico ferroviario que los promotores del Puerto
Seco habrdn realizado con anterioridad.

Sin embargo, independientemente de la superficie y vias necesarias, un
aspecto que puede destacarse es el hecho de que se hayan previsto
dos fases de ejecucion sin que exista posibilidad de conexion funcional
y operativa directa en el futuro entre ambas parcelas, situadas a ambos
lados del ferrocarril.

La propuesta realizada para la ubicaciéon de la Terminal ferroviaria del
Puerto Seco de Antequeraq, se ha establecido como objetivo el ocupar
los suelos necesarios segun vaya creciendo la actividad ferroviaria, pero
sin fener en cuenta aspectos funcionales de acceso a la red general
ferroviaria y de la propia funcionalidad de la explotacion de la nueva
Terminal ferroviaria como un todo uno en su futuro.
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La necesidad de un acceso ferroviario independiente a cada una de
las fases, ademds, trasciende en la gestion de la circulacion del trafico
en la red general e independiza ambas fases desde el punto de vista
operativo, es como si existiesen dos terminales independientes, una para
cada fase.

Si desde el inicio del Proyecto, ya se ha previsto una ampliacién, hubiera
sido preferible utilizar suelo previomente reservado junto al de la Fase 1y
en su mismo lado, utilizando para ello el mismo acceso ferroviario.

6.4. ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD A LA RED FERROVIARIA
DE ADIF.

El andlisis realizado sobre este tema, permite afirmar que la conexidon
prevista en ambas Fases, se realiza en puntos de plena via general que
son proximos y diferentes y estdn ambos situados en plena curva del
trazado de la via general Bobadilla-Granada.

v' En primer lugar, como ya se expuso anteriormente, se deberia
haber evitado como puntos de conexidn las zonas o tamos de
curva, si bien esta necesidad impediria conseguir la longitud Util
de los 750 m en la Fase (en la Fase 2 no se consigue de ninguna
forma).

v' En segundo lugar, seria recomendable haber conectado
directamente a una via de apartado de la instalacion mds
proxima de ADIF en la zona, como podria haber sido el apeadero
proximo de Las Maravillas, existente al Este de la Terminal
ferroviaria y que es donde en la actualidad se unen las lineas
Bobadilla-Granada y Sevilla-Granada, o mucha mejor solucion
hubiera sido realizar la conexion con la propia estacion ferroviaria
de Bobadilla, que si estd operativa y permitiria facilitar el acceso
directo ala Terminal ferroviaria.

Esta recomendacion se debe a la necesidad de instalar e integrar en el
enclavamiento general y/o local del Puesto de Mando del trafico
cenfralizado de toda esta zona ferroviaria, el accionamiento de los
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aparatos de via (desvios) que permiten estos accesos ferroviarios a la
Terminal, asi como garantizar la seguridad de la circulacién ferroviaria.

La modificacion de estos enclavamientos, normalmente son costosas,
cuando se readlizan en plena via y en la mayoria de los casos ADIF,
justifica que no se realicen asi, ya que suponen puntos adicionales a
controlar por el gestor del trafico. Por ello ADIF recomienda que en la
medida de lo posible y sobre todo cuando exista alternativa, los
accesos ferroviarios a las nuevas instalaciones se realicen de forma
directa desde instalaciones ya existentes como son normalmente las
estaciones y ese es el caso de la estacion de Bobadilla.

6.5. ANALISIS DE LA FUNCIONALIDAD DE LA EXPLOTACION
FERROVIARIA.

El andlisis general realizado sobre este aspecto es el siguiente:

v' Tal como se expresd anteriormente, las parcelas de las Fase 1y 2,
son funcionalmente independientes.

v' La configuracién de los haces de via previsto son en fondo de
saco y no se han previsto vias de mango, ni vias de recepcidén vy
expedicion de trenes para la gestion ferroviaria. Los escapes que
se han previsto en las vias de estacionamiento reducen la longitud
Util de las mismas. Con esta disposicion del haz de vias es muy
posible que sea necesario utilizar la propia via general de acceso
para facilitar su propia gestion ferroviaria. La no ufilizaciéon de la
via general para la funcionalidad de la Terminal ferroviaria, ya
que se estima que ADIF no lo permitiia en ningun caso, es un
aspecto que debe tenerse en cuenta en el diseno funcional vy
operativo de cualquier nueva instalacioén ferroviaria.

v En el caso de la Fase 1, la anchura prevista para la playa de
camiones es de 30 m, que se estima es insuficiente de acuerdo a
los disenos realizados actualmente con anchuras del orden de los
50 a 60 m.
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v' Finalmente, aunque no es imprescindible, se aconseja como
solucion para la buena funcionalidad operativa de cualquier
Terminal ferroviaria, que dispongan de acceso ferroviario por
ambas cabeceras o extremos a la via general. En el caso de la
Terminal prevista para el Puerto Seco de Antequera, esta solucion
es inviable en ambas parcelas previstas

6.6. ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD A LA RED VIARIA DE
CARRETERAS.

La accesibilidad de la nueva Terminal ferroviaria a la Red Viaria de
carreteras se ha previsto en el caso de la parcela de la Fase 1, a la zona
logistica del Sector 2 del Puerto Seco y a la Red Local de carreteras
existente en el ndcleo urbano de Bobadilla. En el caso de la parcela de
la Fase 2, solamente aprovechando el viario de la zona logistica del
Sector 2, se podria acceder a la carretera A-384, Arcos de la Frontera a
Antequera.

Sobre este aspecto, solamente es de resenar esta exclusiva relacion de
conexion viaria con la Red de carreteras con paso obligado por el drea
logistica del Puerto Seco para la parcela de la Fase 2, asi como la
relacion entre las parcelas de ambas fases.

6.7. SITUACION FRENTE A LOS ITINERARIOS PRINCIPALES DEL
TRAFICO FERROVIARIO DE MERCANCIAS EN EL FUTURO.

Segun la planificaciéon ferroviaria y portuaria prevista, se puede afirmar
que el eje ferroviario convencional Cérdoba-Bobadilla y sus dos antenas
desde Bobadilla hacia las ciudades y puertos de Algeciras y Mdlaga,
son los ejes ferroviarios de mayor importancia. Por ofro lado la Terminal
de Mercancias de ADIF “El Higueron” en Coérdoba, es de las mds
importantes en Andalucia.

Esta situacion, hace pensar que cualquier nueva Terminal ferroviaria
situada colindante con este eje ferroviario Norte-Sur, que estd
compuesto por la linea convencional a Mdlaga y Algeciras, estaria
mucho mejor ubicada que las situadas en el eje Este-Oste, como es el
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caso del Bobadilla-Granada, que es el caso previsto para la nueva
Terminal ferroviaria del Puerto Seco de Antequera.

Ademds, la actual linea convencional Cérdoba-Bobadilla-Mdalaga, estd
electrificada y ademds los nuevos proyectos de mejora de la linea
Bobadilla a Algeciras incorporan la electrificacion de esta linea. Con
esta situacion la ubicacion de la nueva Terminal juntfo al framo
Coérdoba-Bobadilla, permitird que la nueva Terminal pudiera ser utilizada
por trenes de traccion eléctricas, frentfe a la situacion prevista de la
parcelas propuestas por el Puerto Seco de Antequera, que solamente
podria utilizar tfrenes de traccidn diesel o en su defecto seria necesario la
electrificacion del framo enfre la estacion de Bobadilla y el punto de
acceso previsto en la linea Bobadilla-Granada.

Por otro lado la vocacidon del corredor ferroviario convencional
Bobadilla-Granada, para el tréfico de mercancias, es hoy por hoy una
incognita y de hecho en la zona entre Bobadilla y Antequera existe en
la actualidad trafico escaso o nulo de mercancias.

De lo anterior se deduce que el tramo de corredor ferroviario Cérdoba-
Bobadilla, que ademds estd intfegrado en la Red Europea ferroviaria,
tiene muchas mas expectativas de futuro y quizds hubiera sido preferible
desde el punto de vista estratégico de la nueva Terminal, su ubicaciéon
colindante con este corredor que la actualmente prevista.
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7. ALTERNATIVAS DE LOCALIZACION DE LA TERMINAL
FERROVIARIA EN OTRAS PARCELAS PROXIMAS A LAS
ACTUALMENTE PREVISTAS.

Como consecuencia del andlisis de la funcionalidad ferroviaria de las
parcelas previstas para la Terminal ferroviaria del Puerto Seco de
Antequera y tfeniendo en cuanta el objeto principal del presente
Estudio, se han definido y disenado nuevas propuestas de parcelas
alternativas, situadas en las proximidades que también pudieran dar
servicio al Puerto Seco de Antequera y que en la medida de lo posible
pudieran evitar los inconvenientes deducidos del andlisis recogido en el
apartado anterior.

7.1. CRITERIOS MINIMOS DE LOCALIZACION TENIDOS EN
CUENTA.

Los principales criterios tenidos en cuenta a la hora de proponer las
nuevas parcelas alternativas han sido los siguientes:

v' Estar en las proximidades del Puerto Seco de Antequera y por
tanto de la localizacidon actual prevista para la Terminal
ferroviaria.

v' Poder disponer de varias vias de apartado de longitud Util minima
de 750 m.

v' Disponer de una Terminal ferroviaria con parcela Unica y de
superficie equivalente la disponible por la Terminal prevista.

v' Disponer de escapes para las locomotoras, al final de las vias de
estacionamiento, que no reduzcan la longitud Util de las mismas.

v' Disponer de acceso directo a una instalacion actualmente
existente de ADIF, en este caso se ha considerado para todas las
nuevas alternativas la estacion de Bobadilla.
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v' Disponer de acceso por ambas cabeceras extremas y con la
linea de ferrocarril Cérdoba-Bobadilla-Mdlaga.

v Que todos los accesos, tanto en la estacion de Bobadilla como el
de las segundas cabeceras, se realicen en tramos en recta de la
via general.

v Que dispongan en la medida de lo posible de conexién directa
con la Red Viaria de carreteras y acceso directo a la zona
logistica del Sector 2 del Puerto Seco de Antequera.

7.2. PROPUESTAS DE LOCALIZACION DE _ PARCELAS

ALTERNATIVAS.

Se han propuesto cuatro localizaciones alternativas de parcelas de la
Terminal ferroviaria del Puerto Seco de Antequera.

De las cuatro propuestas realizadas, una de ellas, la Ultima, es
combinacion de dos anteriores.

En la Figura 7, se indican las siguientes 5 parcelas:

v Parcela 1, es la parcela equivalente a la prevista actualmente
para la ubicaciéon de la Fase 2 de la Terminal ferroviaria.

v' Parcela 2, es la parcela equivalente a la prevista actualmente
para la ubicaciéon de la Fase 1 de la Terminal ferroviaria, si bien se
ha considerado su ampliaciéon por el extremo Este, para mejorar la
accesibilidad ferroviaria de forma que se pueda realizar desde un
tramo en recta desde la via general y, ademds, pueda disponer
de vias de longitud Util de 750 m.

v Parcela 3, es la primera de las nuevas alternativas propuestas
para la localizacion de la Terminal ferroviaria.

v' Parcela 4, es la segunda de las alternativas propuestas para la
localizacion de la Terminal ferroviaria.
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Figura 7: Parcelas para el Terminal Ferroviario en Estudio
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v' Parcela 5, es la tercera de las alternativas propuestas para la
localizacion de la Terminal ferroviaria.

v' Parcela 4-5, es la cuarta de las alternativas propuestas para la
localizacion de la Terminal ferroviaria y se corresponde con und
nueva parcela formada por el conjunto de las parcelas 4 y 5,
anteriores.

En la Figuras 8 a 13, inclusive, se ha recogido vistas con mayor detalle de
la definicidn del dmbito de las anteriores parcelas.

Como podrd observarse, se han indicado unas soluciones de esquemas
de vias, que son de cardcter orientativo, aunque si permiten definir
cuales son los accesos ferroviarios propuestos y donde se localizan y por
ofro lado justificar la viabilidad de disponer de vias de longitud Ufil 750
m.

PARCELA 1:

En esta parcela, que es equivalente a la actualmente propuesta por
Puerto Seco de Antequera, como Fase 2, se ha propuesto que su
acceso ferroviario sea en el lado Oeste, mds proximo a Granada, para
que se pueda realizar en recta y se pueda conseguir una longitud Util de
vias de 750 m.

Esta parcela estd muy encajonada entre dos lineas ferroviarias, que la
separan tanto de la zona logistica del Sector 2, como de la Fase 1 de la
Terminal ferroviaria actualmente propuesta. Por su lado Este se localiza
las vias de alta velocidad Cérdoba-Mdalaga, por lo que estd limitada su
expansion futura si fuera necesaria (Véase Figura 8).

PARCELA 2:

Esta parcela, que es equivalente a la actualmente propuesta por Puerto
Seco de Antequera, como Fase 1, se ha propuesto, con respecto a la
actualmente propuesta, su ampliacion por el lado Este hasta el vial que
une el nucleo urbano de Bobadilla con el apeadero de Las Maravillas, y
para que su acceso ferroviario se pueda trasladar a un tramo recto de
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la via general, asi como se pueda conseguir una longitud Util real de vias
de 750 m.

Esta parcela dispone de facilidad de expansion por su lado Sur, si bien
estd separada de la zona logistica del Sector 2, ya que necesitaria del
uso del paso superior actualmente existente sobre la linea Bobadilla-
Granada, proximo a la estacion de Las Maravillas. No existe posibilidad
de conexion directa con la parcela anterior que se corresponde con la
Fase 2 de la Terminal ferroviaria propuesta (Véase Figura 9).

PARCELA 3:

Esta parcela estd situada dentro del tridngulo ferroviario de Bobadilla.
Para su definicion ha sido necesario contar con una parcela de la
propia estacion de Bobadilla y por tanto pertenece a ADIF e intercepta
a una conexidon de carretera existente con dos pasos superiores entre el
nucleo de poblacion Bobadilla-Estacion y la colonia de Ballesteros, asi
como la salida a la carretera A-384.

Por el Sur cuenta con acceso directo y en recta desde las vias de
apartado de la propia estacidon de Bobadilla y por el Norte con ofro
acceso directo y en recta con la via general de la linea convencional
Coérdoba-Bobadilla y permite vias de longitud Util de 750 m.

Esta parcela estd rodeada por todos los lados por infraestructuras
ferroviarias, si bien dispone de una superficie amplia, aunque su
capacidad de expansion en el futuro es muy escasa o prdcticamente
nula (Véase Figura 10).

PARCELA 4.

Esta parcela estd situada colindante con la estacion de Bobadilla, por
su lado Oeste.

Por el Sur cuenta con acceso directo desde las vias de apartado y en
recta desde la propia estacion de Bobadilla y por el Norte con ofro
acceso directo y en recta con la linea general convencional Cordoba-
Bobadilla y permite vias de longitud Util de 750 m, siendo necesario para
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ello modificar el acceso viario de carretera mediante un nuevo paso
superior para cruzar a desnivel la cabecera Norte y a su vez mantener el
acceso viario a unos silos existentes junto a la estacion de Bobadilla.

Esta parcela dispone de posibilidad de expansion futura por su lado
Oeste (Véase Figura 11).

PARCELA 5:

Esta parcela estd situada colindante con la linea convencional
Cordoba-Mdlaga, por su lado Oeste y proxima, pero sin conexion
directa, con las vias de apartado de la estacion de Bobadilla.

Tanto por el Sur como por el Norte cuenta con accesos directos desde
la general convencional Cérdoba-Bobadilla y permite vias de longitud
Util de 750 m.

Esta parcela dispone de posibilidad de expansion futura por su lado
Oeste (Véase Figura 12).

PARCELA 4-5:.

Esta parcela estd situada colindante con la linea convencional
Cordoba-Mdlaga, por su lado Oeste y con conexidon directa, con las
vias de apartado de la estacion de Bobadilla.

Se puede afirmar que esta alternativa conlleva las ventajas ferroviaria
que aporta cada una de ellas y por el contrario cada uno de sus
inconvenientes, como es el caso de la necesidad de modificar el
acceso viario de carretera mediante un nuevo paso superior para
cruzar a desnivel la conexidn de vias prevista entre ambas parcelas y a
sU vez mantener el acceso viario a unos silos existentes junto a la
estacion de Bobadilla (Véase Figura 13).

Con respecto a la viabilidad de las facilidades de acceso a la red viaria
de carreteras y con la zona logistica del Puerto Seco, se ha recogido en
la Figuras 14 a 19, ambas inclusive, las propuestas de actuacion de
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infraestructuras necesarias para ello, obteniéndose los siguientes
resultados:

PARCELA 1:

Para la conexidon con la zona logistica del Puerto Seco, se mantiene Ia
propuesta realizada, consistente en la ejecucion de dos nuevos pPasos
inferiores para cruzar las vias de la linea Sevillo-Granada y las de acceso
las instalaciones de mantenimiento y acopio ferroviario de las lineas de
alta velocidad del Sur de la peninsula.

Con respecto a la conexion a la red viaria de carreteras, la situacion
que se ha considerado en esta parcela es la misma que la prevista por
el Puerto Seco y por tanto seguird siendo necesario readlizarla a fravés
del viario de esta zona logistica, asi como la conexidn con la ofra
parcela de la Terminal ferroviaria (Véase Figura 14).

PARCELA 2:

En esta parcela, debido a la ampliacion necesaria y propuesta de esta
parcela por el lado Granada y a la disposicion de las vias prevista para
poder conseguir los 750 m de longitud Util, se ha modificado la
propuesta del Puerto Seco con respecto al acceso a la zona logistica.

Para realizar este acceso se ha propuesto utilizar el paso superior sobre
la linea Bobadillo-Granada actualmente existente junto al apeadero de
Las Maravillas.

El acceso a la red viaria de carreteras considerado para esta parcela es
idéntico al propuesto por el Puerto Seco (Véase Figura 15).

PARCELA 3:

En esta parcela se ha propuesto acceso directo con la zona logistica
del Puerto Seco, que es similar al de la parcela 1, anterior, si bien seria
necesario ejecutar otro paso inferior bajo la actual linea de alta
velocidad Coérdoba-Mdlaga.
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Para esta parcela se ha previsto su acceso a la red viaria existente. Para
ello se ha realizado una propuesta consistente en la supresion de dos
pasos superiores existentes en la actualidad que cruzan las lineas
Bobadilla-Granada y Bobadillo-Cérdoba y que a su vez es necesario
reponer mediante otros dos nuevos pasos superiores, uno de ellos para
sustituir la accesibilidad actual de la zona y ofro para dar acceso
directo a lared viaria de esta parcela (Véase Figura 14).

PARCELA 4.

En esta parcela no es viable el acceso directo con la zona logistica del
Puerto Seco.

Para esta parcela se ha previsto su acceso a la red viaria existente.

Para poder mantener el acceso viario de la zona es necesario modificar
un paso superior actualmente existente sobre la linea Cérdoba-Mdlaga,
y ejecutar uno nuevo sobre las vias previstas en esta parcela en su
cabecera Norte.

Conjuntamente con ambas actuaciones es necesario solucionar la
reposicion de acceso viario a unos silos existentes proximos al ferrocarril
actual (Véase Figura 17).

PARCELA 5:

En esta parcela se ha propuesto acceso directo con la zona logistica
del Puerto Seco, que es similar al de la parcela 1, anterior, si bien seria
necesario ejecutar adicionalmente dos pasos a desnivel, el primero de
ellos superior para cruzar la linea Cérdoba-Mdlaga y el segundo inferior
bajo la actual linea de alta velocidad Cérdoba-Mdlaga.

Para esta parcela se ha previsto su acceso a la red viaria existente
(Véase Figura 18).

PARCELA 4-5:

En esta parcela se han previsto actuaciones de conexion con la zona
logistica del Puerto Seco y con la red viaria de carreteras, que han sido
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anteriormente expuestas en ambas parcelas de forma individual (Véase
Figura 19).
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8. ANALISIS DE COMPARACION DE LAS ALTERNATIVAS DE
PARCELAS DE LOCALIZACION DE LA TERMINAL
FERROVIARIA DEL PUERTO SECO DE ANTEQUERA.

En el presente apartado del Estudio se analizan y comparan las distintas
parcelas que ha sido definidas anteriormente como posibles alternativas
de localizacion de la nueva Terminal ferroviaria del Puerto Seco de
Antequera.

Las alternativas de localizacion consideradas han sido las siete
siguientes:

>

Parcela 1. Esta alternativa equivaldria a la situacion de que
solamente funcionara esta parcela de la actual propuesta de
Terminal realizada por el Puerto Seco de Antequera.

> Parcela 2. Esta alternativa equivaldria a la situacion de que
solamente funcionara esta parcela de la actual propuesta de
Terminal realizada por el Puerto Seco de Antequera, si bien se
han considerado algunas mejoras funcionales que fueron
descritas anteriormente.

» Conjunto de las Parcelas 1 y 2. Esta alternativa es casi
equivalente la situacioén real finalista de la actual propuesta de
Terminal ferroviaria, considerando de forma conjunta las
anteriores alternativas de parcelas 1y 2 (mejorada).

> Parcela 3. Esta alternativa es una nueva propuesta de
localizacion considerada.

» Parcela 4. Esta alternativa es una nueva propuesta de
localizacion considerada.

» Parcela 5. Esta alternativa es una nueva propuesta de
localizacion considerada.
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» Conjunto de las Parcelas 4 y 5, que es una nueva propuesta
considerando una nueva definicion de parcela obtenida por
agregacion de las anteriores 4 y 5, pero que supone una
mejora funcional de la Terminal ferroviaria que podria ubicarse
en ella.

8.1.  ANALISIS MULTICRITERIO.

Para realizar una comparacion y seleccion de las 7 Alternativas de
parcelas de posible localizacion de la Terminal consideradas se ha
realizado un andlisis MULTICRITERIO.

Para ello se han considerado que la parcela de localizacion de la
nueva Terminal ferroviaria debe satfisfacer lo mdximo posibles los
siguientes objetivos globales:

» 1. PLANIFICACION TERRITORIAL Y URBANISTICA
> 2. CONDICIONANTES TECNICOS Y FUNCIONALES

» 3. FACILIDADES DE IMPLANTACION Y ECONOMICO

8.1.1. Objetivo de planificacion territorial y urbanistico

En este Objetivo 1, se han considerado los dos siguientes Ambitos de
Evaluacion:

8.1.1.1. Accesibilidad de las Parcelas.
Para ello se han considerado los dos siguientes criterios de evaluacion:

. Facilidad de conexion de las parcelas con las zonas logisticas del
Sector 2 del Puerto Seco.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoraciéon
considerada.
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Criterio de medicion Valoracion
DIRECTA SIN NECESIDAD DE INFRAESTRCUTURAS 1,00
DIRECTA CON NECESIDAD DE INFRAESTRUCTURAS 0,75

DIRECTA CON NECESIDAD DE MUCHAS

INFRAESTRUCTURAS 0,50
INDIRECTA 0,25
NULA 0,00

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de mayor facilidad de conexidn con
las zonas logisticas del Sector 2 del Puerto Seco y que a su vez necesiten
de menos infraestructuras adicionales para ello.

En el caso de las alternativas de las Parcelas 1-2 y 4-5, se ha considerado
la valoracion media de ambas parcelas en cada caso.

= Facilidad de acceso a la Red Viaria de carreteras.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.

Criterio de medicion Valoracion
POSIBILIDAD DE CONEXION DIRECTA 1,00
SOLO CONEXION INDIRECTA 0,50

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de posibilidad de conexidn directa
con la red viaria de carreteras y sin necesidad de acceder por medio
del viario de las zonas logisticas del Sector 2 del Puerto Seco.
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En la Tabla 1, se recogen las cifras de valoracion relativa consideradas
para estos dos criterios de evaluacion segun cada alternativa vy la
valoracion real del indicador, en tanto por uno.

Los pesos relativos que se han adoptado posteriormente de cada uno
de los dos anteriores criterios han sido respectivamente del 0,60
(Facilidad de conexidn con la zona logistica del Puerto Seco) y 0,40
(indice de Acceso a la Red Viaria de Carreteras).

8.1.1.2. Territorio ocupado por las parcelas y posibilidad de

ampliacion futura.
Para ello se han considerado los dos siguientes criterios de evaluacion:
. Ocupacion de suelos marginales

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.

Criterio de medicion Valoracion

OCUPACION DE SUELOS MARGINALES EN EL
INTERIOR DEL TRIANGULO FERROVIARIODE 1,00
BOBADILLA

OCUPACION DE SUELOS NO MARGINALES
FUERA DEL TRIANGULO FERROVIARIO DE 0,50
BOBADILLA

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de posibilidad de utilizacion de
parcelas del interior del tridngulo ferroviario de Bobadilla, por tratarse de
suelos de mdas dificil aprovechamiento urbanistico y por tanto su
utilizacion contribuye a un mejor aprovechamiento territorial.
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. Posibilidad de ampliacion futura de la Terminal.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.

Criterio de medicion Valoracion
POSIBILIDAD DE FACIL AMPLIACION 1,00
POSIBILIDAD LIMITADA DE AMPLIACION 0,25
SIN POSIBILIDAD DE AMPLIACION 0,00

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de posibilidad de utilizacion de
parcelas contiguas para su futura ampliaciéon de la Terminal ferroviaria.

En la Tabla 2, se recogen las cifras de valoracion relativa consideradas
para estos dos criterios de evaluacion segun cada alternativa y la
valoracion real del indicador, en tanto por uno.

Los pesos relativos que se han adoptado de cada uno de los dos
anteriores criterios han sido respectivamente del 0,40 (Ocupacion de
suelos marginales) y 0,60 (Posibiidad de ampliacion futura de la
Terminal).

Dentro de este primer OBJETIVO de PLANIFICACION TERRITORIAL Y
URBANISTICAS los pesos relativos que se han adoptado de cada uno de
los dos anteriores Ambitos de Evaluacion han sido respectivamente del
0,60 para la Accesibiidad de las Parcelas y 0,40 para el Territorio
ocupado y Posibilidad de ampliacion.

En la Tabla 3, se resumen las cifras de los indicadores resultantes
obtenidos para cada Criterio y Ambitos de Evaluacién y para el
OBJETIVO PLANIFICACION TERRITORIAL Y URBANISTICA global.
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8.1.2. Objetivo de condicionantes técnicos y funcionales

En este Objetivo 2, se han considerado los dos siguientes Ambitos de
Evaluacion:

8.1.2.1.  Funcionalidad de la conexion con el resto de la red ferroviaria
Para ello se han considerado los dos siguientes criterios de evaluacion:

" Ubicacién con respecto a los itinerarios principales del trafico
ferroviario.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoraciéon
considerada.

Criterio de medicion Valoracion
Con linea Cérdoba-Malaga 1,00
Con linea Bobadilla-Granada 0,50

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de posibilidad de ubicacion de la
Terminal ferroviaria junto a la linea ferroviaria Cérdoba-Mdlaga, que
dispone de mayor valor estratégico para poder captar traficos
ferroviarios en el futuro.

] Posibilidad de acceso a la Red General Ferroviaria desde dos
cabeceras extremas.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.
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Criterio de medicion Valoracion
Con dos cabeceras 1,00
Con una cabecera 0,50

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aquellas alternativas que disponen de la posibilidad de acceso desde
los dos extremos o cabeceras de la Terminal, debido a la facilidad de
ejecutar las maniobras de acceso y salida de los frenes a la via general
y por lo tanto garantiza mejor la seguridad de la circulacion ferroviaria.

. Posibilidad de acceso directo a las instalaciones de ADIF.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tfipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.

Criterio de medicion Valoracion
Con acceso directo 1,00
Sin posibilidad de acceso 0,50

Se ha considerado como mdads favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de acceso directo a las vias de
apartado de las instalaciones o estaciones de ADIF, como es el caso
para alguna de las alternativas propuestas la posibilidad de acceso
directo alas vias de apartado de la estacion de Bobadilla.

En la Tabla 4, se recogen las cifras de valoracion relativa consideradas
para estos tres criterios de evaluacion segun cada alternativa y la
valoracion real del indicador, en tanto por uno.

Los pesos relativos que se han adoptado posteriormente de cada uno
de los fres anteriores criterios han sido respectivamente del 0,40
(Ubicacion frente a itinerarios principales del tréafico ferroviario), 0,30

Andlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -b5-
Terminal ferroviaria intemodal del Puerto Seco de Antequera (Mdalaga)

2
=
-
<
Z
14
(1]
-
-
<
(/2]
<
-
L
(&)
(14
<
(a
(72]
<
-
L
o
(a]
<
a
—
a
0
1]
O
(&)
<
<
°

Z
<
|
(03]
<
-

°
- c
Weo 3 S
oA« oo ~NN~NN~NNN|lo S| o o
< 9 © 0 © © ©0 v vl sl S 3
oL 2 S o w o o le L - -
258 S o o o o o S|~ % - i
$z§ >
-
N
2
o
= c )
Q0w S| & ] 8
8gﬂ L o ©
c =< S| £ ()
oS o| B o
S 0T o oo o o ol of|e = o) o
) AR = BSARCNRCNRCN | o A o
S © & © Ol v« v v «—|© T 8 i)
-] o =
=82 2 8 | 2
809 [} c 7]
=0 X = o o
8.20 = O o
oo (&) <
(%)
°
- ¥ c
wao s ~g
0Q s - - - o8 oo olo S| o o
< 8 O O O O ©W © ®|S | 3 b
oo % S S o v - =le = - -
a5 8 © o6 o o S o« o « e
<= ¢ S
SZ®
-
N—
©
c
o c
? 8 ol 8| ©
Swoo o s @
= © = b o
O .= = he} o @
e o 8 2
o> 9 o o o o © o 9|9 El & S
o -1 nww e o 9 |wn o o S
T = @© © O O v v v «~|wu © ") ]
c O O o (=
Sy 21 3 =
=T O o = c
o 0T = o [}
» K = S O
o ® o
s =
°
- x c
wao s ~g
0AQ « O MO N~NNNDNNMNIO ‘o o o
< 9 © 0 © © 0 v vl sl S 3
o0 & S o w n o le c - -
J58 S o o o o o S|~ % - i
$z§ >
-
N
o
0
oL Sla& ©
=i~ = | o =
C © o L]0 ©
83|_o T | T ©
- = o | = o ©
:.Ed’m ~O“’°'U
SE58 | @ 2 0o oo ole Elo2| 8«
= o & SN © S S (2|2 ) & £
ggﬂ’e © O v v v v «|o© 'Ug"mgs
OS2 T® o eleEZ| 20O
_Qgg-l.l. = | — =
D a'c _gg c
n S ho [
x (8} o
(7)) ©
< & ol €
= - N+ o< w0 |3
= 5 & T &8s ¥
> o o 8 9o o o S
O O ® 0O 0O 0 O
[1'4 = Q0 = = = 0O
E |gEFEEEE
H o o
<




Agencia Publica de Puertos de Andalucia
/ /T\ CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

JUMTA UE ANDALDCIA

(Posibilidad de acceso ferroviaria mediante dos cabeceras extremas) y
0,30 (Posibilidad de acceso a instalaciones de ADIF).

8.1.2.2. Funcionalidad operativa y de explotaciéon de la terminal.
Para ello se han considerado los dos siguientes criterios de evaluacion:
. Posibilidad de vias de recepcion y expedicion y/o vias de mango.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tfipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.

Criterio de medicion Valoracion
Con vias de recepcion, expedicién y mango 1,00
Con solamente vias de mango 0,50
Solo acceso sin via de mango 0,00

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de la totalidad de tipos de vias que
pueden encontrarse en una Terminal, ademds de las propias vias de
estacionamiento, como son las vias de recepcion y expedicion de
trenes y las vias de mango que permiten gestionar los accesos a las vias
de estacionamiento y con menor valoracién cuando solamente se
dispone de vias de mango para la gestion ferroviaria de la Terminal.

. Posibilidad de vias de estacionamiento de 750 m de longitud Utfil.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tfipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.
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Criterio de medicion Valoracion
Posibilidad de vias de 750 m 1,00
No posibilidad de vias de 750 m 0,50

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que disponen de la posibilidad de disponer de vias
de apartado de longitud Util 750 m, frente a las que no disponen de esta
posibilidad.

Conviene recordar que las alternativas de las Parcelas 1y 2 propuestas
para realizar el andlisis multicriterio, se han definido teniendo en cuanta
ciertas mejoras de la funcionalidad de las parcelas inicialmente
propuestas para la Terminal ferroviaria del Puerto Seco de Antequera,
que posibiliten realmente la disponibilidad de vias de esta longitud en
estas dos parcelas y por tanto adoptdndose para ellas la mdaxima
valoracion, si bien las parcelas inicialmente propuestas para la Terminal
del Puerto Seco, como se pudo comprobar en apartados anteriores no
permiten esta posibilidad.

. Faciidad de la parcela para la organizacion funcional de la
Terminal.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoracion
considerada.

Criterio de medicion Valoracion
Facil 1,00
Media 0,75
Baja 0,50
Dificil 0,25
Andlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -57-
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Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aquellas alternativas que disponen mayor facilidad para organizar la
funcionalidad de organizacion operativa de la Terminal, en funcion de
su configuraciéon geométrica y de la localizacidon general de las vias de
estacionamiento de forma que no se interrumpan los flujos vy
movimientos de la carga.

En la Tabla 5, se recogen las cifras de valoracion relativa consideradas
para estos tres criterios de evaluacion segun cada alternativa vy la
valoracion real del indicador, en tanto por uno.

Los pesos relativos que se han adoptado de cada uno de los tres
anteriores criterios han sido respectivamente del 0,30 (Posibilidad de vias
de expedicion, recepcion y/o mango), 0,40 (Posibilidad de vias de
estacionamiento de 750 m) y 0,30 (Facilidad de parcela frente a la
organizaciéon funcional de la Terminal).

Dentro de este segundo OBJETIVO de CONDICIONES TECNICO
FUNCIONALES los pesos relativos que se han adoptado posteriormente
de cada uno de los dos anteriores Ambitos de Evaluaciéon han sido
respectivamente del 0,60 para la Funcionalidad de la Conexidon con la
Red Ferroviaria y 0,40 para la Funcionalidad Operativa y de Explotacion
de la Terminal.

En la Tabla 6 se resumen las cifras de los indicadores resultantes
obtenidos para cada Criterio y Ambitos de Evaluacién y para el
segundo OBJETIVO de CONDICIONES TECNICO-FUNCIONALES global.

8.1.3. Objetivo facilidades de implantaciéon y econémico

En este Objetivo 3, se han considerado los dos siguientes Ambitos de
Evaluacion:

8.1.3.1.  Facilidad de implantacion de la actuacion.
Para ello se han considerado el siguiente criterio de evaluacion:

. Facilidad general de implantacion.
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Agencia Publica de Puertos de Andalucia
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

Criterio de medicion Valoracién
Sin necesidad de reposicion de accesos 1,00
Con necesidad y facil reposicion de accesos 0,75
Con necesidad y complicada reposicion de accesos 0,50

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aqguellas alternativas que necesitan menor reposicion de accesos para
el viario local afectado o para facilitar su propia accesibilidad a la red
viaria de carreteras.

. Necesidades singulares de costes de expropiacion.

Para realizar la valoracion en cada alternativa segun este criterio se han
considerado la siguiente tipologia de casos posibles y su valoraciéon
considerada.

Criterio de medicion Valoracion
Sin necesidad de expropiacion de edificaciones 1,00
Con necesidad de expropiacion de edificaciones 0.75
agricolas ’
Con necesidad de expropiacion de viviendas 0,50

Se ha considerado como mds favorables o con mayor valoracion,
aquellas alternativas que necesitan menor necesidad de costes de
expropiaciones adicionales a los del propio valor de suelo, como
pueden ser las correspondientes a edificios o instalaciones agricolas y a
les de las viviendas que existan en las parcelas.

En la Tabla 8, se recogen las cifras de valoracion relativa consideradas
para estos dos criterios de evaluacion segun cada alternativa y la
valoracion real del indicador, en tanto por uno.
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Agencia Publica de Puertos de Andalucia
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

Los pesos relativos que se han adoptado de cada uno de los dos
anteriores criterios han sido respectivamente del 0,70 (Necesidad de
infraestructuras singulares) y 0,30 (Necesidades singulares de costes de
expropiacion).

Dentro de este tercer OBJETIVO de FACILIDAD DE IMPLANTACION Y
ECONOMICO los pesos relativos que se han adoptado de cada uno de
los dos anteriores Ambitos de Evaluacion han sido respectivamente del
0,60 para la Facilidad de implantacion de la actuacion y 0,40 para las
Necesidades de otras actuaciones de inversion.

En la Tabla 9, se resumen las cifras de los indicadores resultantes
obtenidos para cada Criterio y Ambitos de Evaluacién y para el
OBJETIVO de FACILIDADES DE IMPLANTACION Y ECONOMICO globall.

8.2. ANALISIS DE COMPARACION MULTICRITERIO.

Teniendo en cuenta los Objetfivos anteriormente expuestos se ha
realizado una valoracion multicriterio segun el método MUTICRITERIO
PATTERN o de los indices de Pertinencia de cada una de las Alternativas.

El método de Pattern es un método de agregacion total. Estos métodos
se basan en obtener una clasificacion de las alternativas mediante una
suma ponderada de los criterios de evaluacion correspondientes por sus
pesos. Al final del proceso se obtiene una clasificacidon cuantitativa de
las alternativas, de forma que la que obtenga mayor puntuacion serd
mejor que las que obtengan menor puntuacion, pudiendo medirse su
ventaja como la diferencia de puntuacioén respecto a las demds.

A partir de unos Factores de ponderacién de los Objetivos previamente
establecidos, y de unos pesos asignados a los criterios de evaluacion, se
han obtenido los indices de Pertinencia de cada una de las Alternativas.

Los factores de ponderacidén que inicialmente se han otorgado a los
Objetivos han sido los siguientes:

» Objetivo Planificacion Territorial y Urbanistica: 30 %

Andlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -61-
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Agendcia Publica de Fuertos de Andalucia

ULt CONSEJERA DE OBRAS PUBLICAS ¥ TRANSPORTES

» Objetivo Condicionantes Técnicos y Funcionales: 50 %

> Objetivo Facilidades de Implantacion y Econdmico: 20 %

En la Tabla 10, se recoge un resumen de los pesos adoptados para los
criterios y dmbitos de evaluacion considerados que han sido expuestos
en los apartados anteriores.

En la Tabla 11, se recogen las cifras finales de los indices de Pertinencia
por objetivos finalmente obtenido para cada alternativa de parcela en
estudio.

En la Ultima columna de la Tabla 11 se recogen los resultados del indice
de Pertinencia Global obtenido para cada alternativa de parcela de la
evaluacion multicriterio.

En la Tabla 12 se ordenan las distintas alternativas por orden decreciente
de Indice de Pertinencia Global.

Se puede observar que las Alternativas de parcelas que obtienen mayor
indice de Pertinencia (es decir la que mejor contribuyen a conseguir los
Objetivos establecidos) para la combinacidon de los factores de
ponderacion de objetivos considerada, son las siguientes en orden
decreciente:

- Alternativa Parcela 1+2: 0,1669 (16,69 %)
- Alternativa Parcela 5: 0,1643 (16,43 %)
- Alternativa Parcela 4+5: 0,1539 (15,39 %)

Por el contrario las Alternativas que obtienen los menores valores del
indice de Pertinencia son las siguientes:

- Alternativa Parcelas 1: 0,1222 (12,22 %)
- Alternativa Parcela 2: 0,1142 (11,42 %)
Anadlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -62 -
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Agencia Publica de Fuertos de Andalucia

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

SR B AAEACHIA

Finalmente, para completar el andilisis multicriterio, se han obtenido los
indices de Pertinencia de cada una de las Alternativas para los 66 casos
posibles de variacion de 10 en 10 puntos de los porcentajes de los
Factores de Ponderacion asignados a cada uno de los fres Objetivos
considerados.

Clasificando las Alternativas segun el nuUmero de veces que obtienen el
primer lugar con el indice de Pertinencia mayor en cada uno de los 66
casos considerados se obtienen las siguientes cifras de victorias por
Alternativas:

— Alternativa Parcela 1+2; Triunfadora en 39 de los casos.

- Alternativa Parcela 5: Triunfadora en 19 de los casos.

- Alternativa Parcela 4; Triunfadora en 7 de los casos.

El resto de Alternativas no obtiene ningun friunfo.
En la Tabla 13, se recogen los resultados anteriores.

8.3. RESULTADOS ANALISIS COMPARACION

MULTICRITERIO.

DEL DE

De los resultados del andlisis comparativo anterior se desprenden Ias
siguientes conclusiones principales:

v' Las Parcelas 1 y 2, equivalentes, pero mejoradas técnicamente
con respecto a la propuesta inicial del Puerto Seco de Antequera,
son claramente mas ventgjosas en el andlisis multicriterio
realizado.

v De entre las nuevas parcelas propuestas como alternativas, la
denominada Parcela 5, es la que se destaca frente a las ofras
dos, Parcelas 3y 4.

v La Parcela 2 y su combinacion con la Parcela 1, son las que
obtienen la mejor valoracion, independientemente de los factores

Anadlisis Funcional del Emplazamiento seleccionado para la -63 -

Terminal ferroviaria intemodal del Puerto Seco de Antequera (Malaga)

<
§ - YR R O R ) R Ry ) R Ry YRR Ry R S ) R S P I ) 3
(2]
v e
+ +
< <
© 1]
= olo|o|o|olo|o]o|~||-|o|olo|o|o|o|o|o|-|~|o|o|o|o|o|o|o|~|—|o|o|o|o|o|o|o|~[o|o|o|e|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|ofo|olo] © | &
o o
= =
© ©
o o
wn wn
L L
& — ~|=|~|olole|~|+|+ —|olo|o|o|o|o|~|—||o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|olo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o] & o
= =
© ©
§ o o
o <« <
Al L L]
Q & ololo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o| e o
= =
w © ©
> o o
g
E © ©
s = ©
4 2 ololo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o| e 2
w = =
= © ©
= o o
<
o o
+ +
- -
© 1]
S o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|olo|olo|olo|olo|ol|—||-|o|o|o|o|o|«||<|~|<|~|-|o U N R N e
o o
= =
© ©
o o
o~ ~N
L L
2 olo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|olo|o|o|o|o|o|o|olo| e 2
= =4
© ©
o o
- -
Lo L
& olo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|e|o|o|o|o|o|o]o|o|e|o|o|o|o|o|o| e &
= =
© ©
o o
g (= f=p=Y Pt Py Py F F Y fY Pt Pt Pt P P o) Y FY Pl Pt Pt P P F Y Y P P) PY P P P E e P Y Pd PY Py P P Y o PY P PY PY P P Y Y Y Y ] PY P P P E Y Y Y PY P P )
= SSSEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
= EEEEEEEE R R R R R EEEEEEE R E R R E R R R R R R R EEEEE E E R R R R R R R R R R EEEEEE E E R E R R R S =)
@ - By ey oy oy oy oy <[<[<|==]=]<= <[<[<|<]=]=]<= By oy oy oy oy o <[<[<|<=1=1==]<=<=[<] &
v
3
o e Fe For) I B e o e P R P e = B I B e Fe e P R A B N B R e B D e e N B R R e B e R B <|v|o|n|y|ololx|e|alolo|s| vl =|vla
s Eoed b o e ) el ) [ P o ey e = = S e o o s e e e R sy e o R S el P el R e e R A A o o o ] el el S e e e I e ) e e Y el e
@ bl o e et et ettt et e e e ettt et et e e et et et et e e ettt et e e ettt et et e e et ettt e e e e ettt et e Bt
o Slo|s|o|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|e
©
o
° 0
E L olofo|«|a|o|w|ols|nf=[o|o|<|a|o|o|olsaf=|o|¢|a|o|o| ol o=« |a|o]wo| ol [a|o|o|ols|n|=[ofo|o|s|n|o|w|o|x|xafo|s|n|o| vl o|nfalo
3 ) SIS N NS IS IS N NS EE N[N |N|R|o|o|S|o|o[=[~|K|0|o|S|o|o|~[=[o|o|S|v|v|R|o|o|S|o|a|o|o|S|e ©|o|d|o|o|o|s|e
o ) T T T T T T T T o e T T T T o T T T T e e T T S o e T T e T T T e o e T T o T T S e T T T T T o T T e T T T T T T T T T T
g_ 5 c|o|o|o|o|o|s|o|s|s|s|s|s|s|o|s|o|s|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|S|s|s|s|s|s|s|s|s|s|ss|ss|s|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|ss|s|s|s|s|s|s|s|s|e
o o
€
© <
e L © N —|o|¢|o ~|= ©|o|m ol¢|x|z|w|a|w o|o|n|=|vlo|xn|~|o <[ [=|v|o|v|o|~|x|olo
< ] 1N B o e Y Y U I R ey s ot e e e o] o o o b b Bt N N B e A Q||| =[] D NS e e I R S
o e S S S S S S S S S S e e S S S I I It et e It It e s s i It et et e ! I T T S S T S S T
o 5 S Slo|o|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s Slols|o|s|s|s|s|s Slo|s|s|s|s|s|s|s|s|s
r4 o
w
= ©
E L - =(~ —lol=[~[olo|vl<|s =[x|o ~[+|o|e|afo|x|o]e N A RN s B I I N N e e s o e P B e e B S R e S
© ] S P ke R e e Y = B o N ] e e e = e ] o e s e e e e s e A s e} R ] ] ] e K s e o e e S Y e e A e el B R R S
o . L S S S S S e S S S S S S S e e S S e e e e e e e e S S e S S S S e S S S e S e S S e S e
o 5 S S|o|o|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s Slo|s|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s
w -8
(=]
(2] o~
w +
=
Q 5 R I N B R R B A R R A D R b N P e P N KA <|=|~[slols|m|ofo| |z~ lo]n = |of [ =~ |||t |=[o|=|o|«|v|=|wo
a K} D DN L Y e e s e e S N DN Y R T e e e e s S DN N N S N A B S S DN SN~ o|=(g2(2|2l]|S
4 3 Slo|o|o|o|as|o|o|s|o|s|3|o|s|s|s|s|S|o|s|s|s|s|s|s| o|o|a|o|s|S|o|a|s|s|a|s|o|s|a|s|S|o|s|s|o|s|S|o|s|s|s|s|s|s|o|s|s|s|o| o)
=
©
o
~N
Lo - olo|v|a|o|t|olvl=[~|t|o]o ©|a|ow w|afo|s|o|x|olo|n|o|v]<|o|n[o|ofo|n|w o< |o|<|o|wo|v|—|ofafn
) < o] o et B A = b e ) S N st B =L b B B N B B A 1S e s N e S B S N N S B R I S e e e e e e
o e T T T T S T T T e e e T e e e T T T T T T T T T T T T T e e S e T e T T T T T S S T T
5 S Slo|s|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s Slo|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s Slo|s|s|s|s|s|s|s|s|e
o
-
g I N N B Eed e s S P oA e S B P I e B s B s e e S P |~ olol=| ol |afs v <ol x| o|alelo wololo|v|-|v|o|v|=|olx
) i e e el SR R R e R o] Y K e =] 5 e el ] L= e o o e e s o o o i B e R s M S SRS S E R SRS
o ) T S o S S S S S S o o S e S e S S e e e S e A o T o o o o S o o S S S S S o S S S e S e T T S S T S S S T
5 Slo|s|o|s|s|s|s|s|s|o|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s Slo|s|s|s|s|s|s|s|s|s
o
9
=
< olololo|o|olo|o|alalalalolololelalalalalalolololalalalalalalalololalalolalalalalolalalalalalalala|olalalo|olalalalolololalo|o|alala
s SEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
=)
(2]
l.l.l>-o
on
zs|logQs
22803
= < Slalglolalzlelglelololalalolalalelalelololalolalalelalololololalalelglelololalalalalelololalalalololololalelololalolololololole
g uﬂJgEg 2|o|d|~|o[v|F|@|q|=|C|o ||~ [O|v|F|®| | PR~ [o|B|F®| P~ |o|B|F| B ||+ [Clo|w|F| B ||+ [C|B|F || N+ | P F @ S|+ | Clo | | P S| =[P+ 2@
2|8335
g1~ %zo0
el <£§
w w=
[=]
gl &
5| .
0Z 4
w <
a 2zO§
= ololalolalalolalal8lolololalelalalolalolololalalolalalolalololelalolalalolololalalolalalolololalalalolololalolololelalololololo
m EQ%Q SN EENEE S E N S EE N E S NS R E N EEE N E EEEE NS EEEE NS RSN EEEE N EEENEE S
o =
xlaz09
eIO°z¥E S
= '-I.I.
Q [}
< O
w
z> o
0826
=02k
£E3Zo °
= olololo|olole|ololololololololelolololalalalalalalalalolalo|o)ololelalalalalalalalalalalalolo|o|olalalalola
EEEE o[ofo|o|o|o|o|o|o|o|o|2|2|2 [ [F|N|N| S| S IS SIS S S S E R E E E E EE EEE NN NN E E R R E
0ZXm
O«
T
o -




. lT‘\ B Anenca Publica de Puertos de Andalucia
BOE N CONSEJERIA DE QOBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

de ponderacién que se consideren de los tres objetfivos de
valoracion.

Como puede observarse la nueva infraestructura del fransporte de
mercancias del Puerto Seco de Antequera cumpliia con la
planificacion autondmica del PISTA ya que:

v Formaria parte de la Red de Areas Logisticas de Andalucia que
estan previstas en el mismo.

v' Concretamente formaria parte del Nodo Interior logistico del
Area Interior de Andalucia.

v' Permitia la conexidn exterior con el sistema logistico, ya que se
situaria junto al Eje Central de Andalucia, dando soporte
especialmente al corredor franseuropeo Algeciras-Madrid-Paris.

v Y finalmente favorece la intermodalidad y el uso del fransporte
ferroviario

Las conclusiones anteriores indican que la mejor ubicaciéon para la
nueva Terminal ferroviaria del Puerto Seco, se sitba al Sur de la linea
Bobadilla-Granada (la nUmero 1+2), seguida de la situada en el lado
Oeste y exterior del triGngulo ferroviario de Bobadilla (la nOmero 5).
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9. CONCLUSIONES DEL ESTUDIO.

De la exposicion anterior se pueden obtener las siguientes conclusiones:

Desde el punto de vista o criterio de Planificacion de transporte la
actuaciéon general del Puerto Seco de Antequera, es coherente con la
misma y por tanfo estd en concordancia con las actuaciones
propuestas y en realizacion por el PEIT-2020 del Ministerio de Fomento vy
del PISTA 2007-2013 de la Junta de Andalucia ya que cumple con:

v' Disponer de un cardcter intermodal, que estd definido en el
propio proyecto del Puerto Seco.

v Ser nodo regional de transporte con posibilidad de acceso
ferroviario y el hecho de poder estar entroncado en el eje
ferroviario infernacional Algeciras-Madrid-Paris.

v El futuro Puerto Seco de Antequera se podria encuadrar dentro
de la Red de Areas Logisticos de Andalucia que tiene planificada
la administracion regional.

v Y finalmente favorecer el Desarrollo de las infraestructuras que
mejoren la capacidad intermodal de los puertos y de sus accesos
ferroviarios como pueden ser en este caso los puertos de Bahia de
Algeciras y de Mdlaga.

Desde el punto de vista de la Planificacién de los Terminales ferroviarios
de mercancias que gestiona y realiza ADIF, el Puerto Seco de
Antequera también puede cumplir con sus propuestas ya que:

v Entre los diferentes tipos de terminales ferroviarios existen los
denominados Terminales de Acceso y Tratamiento de Trenes en
los que sus actividades dominantes son las siguientes:

o Operaciones de aceso a Instalaciones ajenas de
Carga/Descarga, incluidas sus maniobras necesarias.
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o Maniobras con objeto o intencionalidad propios
(Ordenacion/Clasificacion, Cambios de material, Cambios
de estacionamiento, etc.).

o Estacionamiento de trenes al servicio de la Gestion de la
Circulacion de ADIF.

v' La estacion ferroviaria de Bobadilla, existente en las proximidades
al Puerto Seco, estd clasificada por ADIF como Terminal de Acceso
y Tratamiento de Trenes. Estas terminales son necesarias para
asegurar la participacion del Ferrocarril en Cadenas de Transporte
Puerta a Puerta, fundamentalmente cuando se trata de
mercancia convencional. La propuesta del Plan Estratégico de
ADIF para el futuro de este tipo de Terminales incluye un conjunto
de instalaciones bien dotadas para resolver las necesidades de
acceso a instalaciones exteriores, cuya actividad principal estd
relacionada con la mercancia convencional. En todo caso y aun
con cardcter secundario, también podrdn desarrollar estas
Terminales algunas Actividades Intermodales o de Ordenacion de
Trenes.

v' Para el caso concreto del Puerto Seco de Antequera, dada su
proximidad con esta estacion ferroviaria de Bobadilla, seria
deseable que el acceso de los trenes a la Red Ferroviaria de
Interés General ferroviaria (REFIG) se realice directamente o por
medio de la estacion de Bobadilla, que con ftoda seguridad
puede ser exigido por Direccion de Circulacion Ferroviaria de ADIF.

Desde el punto de vista administrativo la actuacion del Puerto Seco de
Antequera se encuadra dentro de la Red de Areas Logisticos de
Andalucia y, como tal, puede participar la iniciativa privada mediante
la férmula consorcial segun se concluye en lo siguiente:

v' Segun la legislacion andaluza distinguen dos clases de dreas de
transporte de mercancias en funcién de su nivel de complejidad y
del grado de participacion en las mismas de las empresas del
sector del transporte y de la Administracién PUblica: Los centros y
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las estaciones de transporte de mercancias. Los primeros
disponen de zonas complementarias de ftitularidad privada
destinadas al establecimiento de agquellas empresas, ademds de
una zona dotacional publica de dominio y uso publico destinada
a la prestacion de servicios publicos al sector, mientras que las
segundas disponen tan sélo de dicha zona dotacional.

v Los centros de transporte de mercancias son conceptuados como
plataformas logisticas complejas, integradoras de las empresas
del sector transporte y de los espacios rotacionales publicos
destinados a prestar servicios al transporte de mercancias, para
dotar de una mayor eficiencia al sistema infermodal de transporte
en su conjunto, potencidndolo como factor de desarrollo local y
regional. En funcidn de la importancia como tal factor se
consideran de interés autondmico o local, y éstos Ultimos,
municipales o supramunicipales. Segun esta definicion el nuevo
Puerto Seco de Antequera, se clasificariac como Centfro de
Transporte de Mercancias.

v La Ley 5/2001 de la Comunidad Auténoma de Andalucia regula
la gestion de las dreas de fransporfe de mercancias
estableciéndose que la direccion y control de las mismas, el
mantenimiento y conservaciéon de sus obras, infraestructuras e
instalaciones, asi como la gestion de sus dotaciones y servicios,
corresponden a la instancia puUblica bajo cuya titularidad vy
responsabilidad se desarrolle su promocidén, establecimiento vy
construccioén, sin perjuicio de las férmulas que se ofrecen de
participacion de la empresa privada y otras entidades publicas
en el desarrollo de dichas funciones.

v La Ley contiene también la regulacion de la promociéon vy
establecimiento de los cenfros y estaciones de transporte de
mercancias, atribuyendo un papel decisivo a los organos
competentes de la Comunidad Autdnoma en relacion con los
centros y, especialmente, cuando éstos tienen cardcter regional,
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y también, pero en menor medida, en relacion con las estaciones
de cardcter supramunicipal.

v' Sobre el aspecto del pdrrafo anterior, la Disposicion Adicional
Segunda de la Ley 5/2001 se contempla la ampliacion del objeto
social de la Empresa Publica de Puertos de Andalucia (actual
Agencia PuUblica de Puertos de Andalucia) a la gestion de las
dreas de transporte de mercancias, con lo que la Administracién
del transporte de la Junta de Andalucia se verd muy reforzada
instrumentalmente en orden al desarrollo de sus politicas de
fomento y promocién de las dreas de transporte de mercancias vy,
especialmente, para la gestion de los centros de fransporte de
mercancias de interés autondmico como puede ser el Puerto
Seco de Andalucia.

Desde el punto de vista de planificaciéon territorial y urbanistica, esta
actuacion estd contemplado en la reciente revision del PGOU de
Antequera, aprobada inicialmente por el Ayuntamiento el pasado mes
de julio de 2008. En el mismo se expone lo siguiente:

v' En la vigencia del nuevo PGOU, prevista para los proximos ocho
anos, se preve la construccion de 6.300 viviendas y 2,2 millones de
metros cuadrados de suelo productivo, mds otros 6,7 millones de
reserva como no sectorizado. Las dreas de oportunidad con
interés autondmico son el Puerto Seco, el aeropuerto, un drea
turistica y otra de servicio para la autopista de Las Pedrizas.

v El nicleo de Bobadilla-Estacion, que estd proximo a la zona de
Estudio surge con el trazado del ferrocarril en el siglo XIX y desde
entonces su importancia y desarrollo ha ido en aumento ya que
su creacion respondia a las necesidades surgidas de la ejecucion
de un nudo ferroviario de gran importancia del que parten vias
férreas hacia Coérdoba, Sevilla, Mdlaga, Granada y Algeciras. Por
ello su estructura urbana responde también a  estos
condicionantes resultfando una estructura muy compacta vy
ordenada sobre la directriz que constituye la estacidon de
ferrocarril. Ademds del nuUcleo principal, existe también una
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barriada separada de él denominada Ortiz Recio y un pequeno
grupo de viviendas (en dos bloques de fres y cuatro plantas
respectivamente) situados al ofro lado del ferrocarril.

La situacion geogrdfica del municipio de Antequera, asentado
sobre un paso natural entre la costa y el interior y entre la Baja y la
Alta Andalucia, ha determinado que gran parte de los grandes
ejes viarios de relacion interregional y nacional se localicen en él
convirtiéndolo en un importantisimo cruce de caminos.

Esta situacion de encrucijada ha sido una constante historica si
bien recientemente se ha visto muy reforzada con la construccion
de las autovias. Como ejes estructurantes de la red viaria,
existentes en el enforno de Antequera se pueden destacar la
autovia A-92, eje que, apoyado en el corredor del Guadalhorce,
atraviesa la Vega en direccion a Sevilla por el noroeste y en
direccion a Granada por el este.

Antequera ocupa una posicidon central entre los principales
centros andaluces y el exterior lo que le confiere una centralidad
importante que, con la construccion de la autovia A-92 vy su
conexion cerca de la ciudad con la Autovia de las Pedrizas-
Mdlaga le hace configurarse como un punto geoestratégico de
comunicaciones mds relevante de lo que ya era de tal manera
que, al ser uno de los ejes de transporte rapido mds importantes
de Andalucia, su paso por el municipio no hace sino reconducir
hacia este punto muchos de los fraficos existentes. El eje de la
Autovia de las Pedrizas-Mdlaga supone actualmente el principal
itinerario de acceso a la Costa del Sol, y a Mdlaga en concreto,
desde el interior.

Ademds de los dos grandes ejes anteiores cabe esperar que
pronto sea también realidad la finalizacion de la autovia
Codrdoba-Antequera que vendria a completar la red viaria que
permita a Antequera estar conectada por autovia con Sevillg,
Mdlaga, Cordoba y Granada.
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v' Desde el punto de vista de accesibilidad, la actuaciéon del futuro
Puerto Seco de Antequera dispone de acceso directo con la
carretera A-384, en las proximidades de la nueva estacion de
Santa Ana, que fue realizada con motivo de la linea de alta
velocidad Coérdoba-Mdlaga. Desde esta carretera se accede a la
autovia A-92 y en definitva a la encrucijada de itinerarios
anteriormente descritos que se producen en las inmediaciones de
Antequera.

v' La situacion del municipio de Antequera, en la Depresion que
forma parte del Surco Intrabético, es lo que permite que sea una
via natural de comunicacion entre la Alta y la Baja Andalucia vy
enfre la Andalucia Mediterrdnea y la Andalucia interior de tal
manera que la comarca en la que se integra presenta una
vocacion eminentemente andaluza que, desde el punto de vista
fisico y geogrdfico en general, sobrepasa ampliamente los limites
administrativos existentes. Por ello se puede afirmar que la ciudad
de Antequera estd situada en el principal cruce de caminos de
Andalucia, el cual ha sido histéricamente, y lo es en la actualidad,
un paso obligado de viajeros.

Desde el punto de vista econdmico de Antequera y su zona de
influencia, el desarrollo industrial producido en los Ultimos anos ha
provocado un importante aumento de la poblacién de Antequera, un
hecho insélito en una zona interior, habiéndose ganado mdas de 7.000
habitantes en los Ultimos quince anos en el municipio de Antequera que
se ha situado en 45.500, 2.000 de ellos inmigrantes, que ademds se ha
situado en una situacion técnica de pleno empleo.

Finalmente desde el punto de vista técnico-funcional de la ubicacién
de la parcela propuesta por lo promotores, los resultados del andlisis
recogido en el presente Informa indican que una ubicacién de la nueva
Terminal ferroviaria del Puerto Seco, al Sur de la linea Bobadilla-
Algeciras, con las modificaciones técnicas pertinentes para conseguir
vias de 750 metros de longitud Util es mejor ubicacion para la nueva
Terminal ferroviaria, frente a la ubicacién actualmente propuesta por el
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Puerto Seco de Antequera, en el lado Este del tridngulo debido
fundamentalmente a:

v Disponer de buena conectividad con el drea logistica del Puerto,
lo que permite una Optima interoperatividad.

v' Poder disenar una terminal ferroviaria con accesos por ambos
extremos o cabeceras a la red general.

v' Poder disponer de espacio suficiente para poder disponer de vias
de apartado de longitud Util minima de 750 m.

v' Disponer de terrenos contiguos que permitan su facil ampliacion
en el futuro.

v' Disponer de accesibilidad a la red viaria de carreteras.

Sevilla, septiembre de 2008
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